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Spis zatacznikow:

1. Inwentaryzacja przyrodnicza



Karta informacyjna przedsiewziecia powinna zawierac¢ podstawowe informacje o planowanym

przedsiewzieciu, umozliwiajace analize kryteriow, o ktorych mowa w art. 63 ust. 1 ww. ustawy,

lub okreslenie zakresu raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko zgodnie z art.

609, w szczego6lnosci dane o:

1) rodzaju, cechach, skali i usytuowaniu przedsigwzigcia,

2) powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowym
sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg ro$linna,

3) rodzaju technologii,

4) ewentualnych wariantach przedsiewzigcia, przy czym w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci
drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢ dopuszczalny pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

5) przewidywanej ilo$ci wykorzystywanej wody, surowcoéw, materiatow, paliw oraz energii,

6) rozwigzaniach chronigcych $rodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na $srodowisko,

9) obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujacych si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania
przedsiewzigcia,

10) wplywie planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej,

11) przedsigwzigciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym planuje
si¢ realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub ktorych
oddzialywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia - w zakresie, w
jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym
przedsiewzieciem,

12) ryzyku wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej 1 budowlane;,

13) przewidywanych ilosciach i rodzajach wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na §rodowisko,
14) pracach rozbiorkowych dotyczacych przedsigwzieg¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko

- z uwzglednieniem dostgpnych wynikow innych ocen wptywu na §rodowisko, przeprowadzonych na

podstawie odrgbnych przepisoéw.


https://sip.lex.pl/#/document/17091515?cm=DOCUMENT

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Sktadajgcym wniosek o ustalenie warunkow realizacji przedsiewzigcia jest Gmina Lysomice.

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa drogi gminnej nr 100640C poprzez
budowe drogi dla roweréw w miejscowosci Papowo Torunskie.

Dzialki przeznaczone pod projektowane zagospodarowanie stanowig pas drogowy.

Zadanie potozone jest na terenie nie objetym obowigzujacym miejscowym planem

zagospodarowania przestrzennego.
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Rys. 1 Lokalizacja inwestycji

W otoczeniu inwestycji znajduja si¢ tereny rolne, zabudowa zagrodowa, a takze tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnegj.

Projektowany odcinek stanowi czes¢ uktadu komunikacyjnego i petni¢ bedzie funkcje zwigzang
z dojazdem do przylegtych nieruchomosci (pola uprawne). Wyznacznikiem przy projektowaniu trasy
byla konieczno$¢ zwigkszenia bezpieczenstwa jej uzytkowania (w tym poprawa warunkow jezdnych,
komfortu akustycznego oraz poprawa stanu srodowiska), uregulowanie gospodarki wodno-$ciekowe;j
oraz wykonania nawierzchni umozliwiajgcej ptynng jazde pojazdow.

Przedstawiana inwestycja stanowi inwestycje celu publicznego na mocy art. 6 ustawy z dnia 21
sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 20213.344).

Podstawa sporzadzenia niniejszej karty informacyjnej sa przepisy ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2024 r., poz. 1112 t.j.)



oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.):

— drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 311 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wylaczeniem przebudowy drog lub obiektow mostowych, stluzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami obj¢tymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0
ochronie przyrody;

Zgodnie z przywotanymi powyzej przepisami planowane przedsigwzi¢cie:

— nalezy do kategorii obiektow mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko,
ktére wymagaja przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko;

— w zwiazku z powyzszym musi uzyskaé¢ decyzj¢ o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

— moze wymagac sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na §rodowisko.

Organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest Wojt
Gminy Lysomice.

Realizacja omawianej inwestycji ma na celu:

— usprawnienie ruchu drogowego,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— poprawe warunkéw ekologicznych mieszkancow.

Projekt zaktada powigzanie drog z ukladem istniejacej sieci drogowej oraz uwzglednia
uwarunkowania wynikajace z uktadu drog projektowanych o przebiegu ustalonym w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego.

Planowane przedsiewziecie bedzie zadaniem niezaleznym i niepowigzanym technologicznie z
innymi przedsiewzigciami. Oddzialywania skumulowane mozna rozpatrywaé¢ w kontekscie tych
samych emisji wystepujacych w tym samym czasie na etapie realizacji przebudowy istniejgcego
uktadu drogowego. Obecnie nie sg realizowane ani tez zrealizowane inne przedsigwzigcia na terenie

planowanego przedsigwzigcia oraz w granicach oddziatywania tego przedsigwzigcia.
1.1. Zakres przedsiewziecia

Gléwnym celem rozbudowy drogi gminnej nr 100640C w miejscowosci Lysomice jest
rozbudowa istniejacej nawierzchni do szerokosci 5,0 m, budowe drogi dla roweréw w celu poprawy
bezpieczenstwa gléwnie dla ruchu pieszego, ale rowniez dla ruchu kotowego (poprzez
wyeliminowanie ruchu pieszego i rowerowego na jezdni).

Zakres opracowania obejmuje:



— budowg jezdni bitumicznej o szerokosci 5,00 m;

— budowg zjazdéw o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,0 — 5,0 m;
— budowg pobocza z mieszanki niezwigzanej C90/3 o szerokosci 0,75 m;
— budowg pobocza umocnionego o nawierzchni z betonu C30/37

— budowg bitumicznej drogi dla roweréow o szerokosci 2,5 m;

— budowg chodnika o nawierzchni z kostki betonowej;

— budowg zjazdow zwyklych do zabudowan oraz na uzytki gruntowe,
— przebudowg istniejacych zjazdow

— ustawienie krawe¢znikow, opornikow, obrzezy betonowych,

— rozbidrke i ponowne ustawienie ogrodzen oraz bram wjazdowych,

— wycinke drzew.

W ramach rozbudowy drogi gminnej nr 100640C w pierwszej kolejnosci nalezy oznakowac
teren budowy zgodnie z zatwierdzonym projektem tymczasowej organizacji ruchu, ktory stanowi
odrebne opracowanie.

Zgodnie z zatozeniami w celu optymalizacji kosztow zaklada si¢ wykorzystanie istniejacego
$ladu drogi gminnej w maksymalnym stopniu. W miejscu, gdzie projektowany $lad nie pokrywa si¢ z
istniejgca nawierzchnig nalezy wykonac poszerzenie do projektowanych szerokosci.

Catos$¢ zadania przyczyni si¢ znaczaco do poprawy walordw estetycznych terenu, poprawy
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu oraz przyczyni si¢ rowniez do poprawy komfortu
przejazdu ta droga.

W ramach przedsiewzigcia wykonane zostang nowe warstwy konstrukcyjne jezdni
dostosowane pod aktualnie panujace natgzenie ruchu i cigzar poruszajacych si¢ pojazdow.

Odcinek drogi wpisano w jej istniejacy przebieg. Droga zostala w minimalnym,
wystarczajacym dla potrzeb przejezdnosci.

Zaktada si¢ projektowang konstrukcje nawierzchni drogi wg Katalogu Nawierzchni Podatnych 1
Potsztywnych.

Przyjeto, ze do realizacji planowanego zamierzenia stosowane bgda mieszanki bitumiczne
wytworzone wytgcznie w jednej z okolicznych wytworni mas bitumicznych.

Realizacja inwestycji wptynie na znaczng poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu kotowego
1 pieszego. Usprawni system transportowy regionalny 1 lokalny, co wplynie takze
na podniesienie komfortu podrézowania, a takze zapewni infrastruktur¢ drogowa, ktora wptynie
pozytywnie na rozwoj dziatalno$ci gospodarczej prowadzonej przez podmioty zlokalizowane na rynku
lokalnym. Jednocze$nie realizacja przedmiotowego projektu stworzy obszarom zlokalizowanym w
sgsiedztwie nowe impulsy rozwojowe, co zapewni wysoki standard proponowanych ustug i beda one

stanowity atrakcyjng oferte inwestycyjng. Posrednio spowoduje to wzrost poziomu zycia mieszkancow



terené6w objetych oddziatywaniem projektu oraz wzrost spoteczno—gospodarczy, a tym samym
poprawe konkurencyjnosci i wizerunku.

Celami szczegélowymi projektu, rozumianymi jako korzySci osiagane bezposrednio po
realizacji projektu s3a:

— poprawa jakosci infrastruktury,

— zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej,

— zmniejszenie kosztoOw utrzymania infrastruktury,

— poprawa bezpieczenstwa,

— nizsze koszty eksploatacji pojazdéw,

— skrocenie czasu przejazdu i zwigkszenie komfortu podrozy,
— poprawa bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa pieszych,
— obnizenie emisji toksycznych sktadnikdéw spalin,

— nizsza emisja halasu,

— zwigkszenie atrakcyjnosci gospodarczej i inwestycyjnej,

— zwigkszenie mobilno$ci mieszkancow,

— poprawa estetyki krajobrazu,

— poprawa wizerunku regionu,

— obnizenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych odprowadzanych do gleby 1 wod,
— wykorzystanie potencjatu inwestycyjnego,

— zwigkszenie aktywnos$ci podmiotéw gospodarczych.

Wariant przedsiewzigcia przewidywany do realizacji zawiera wszystkie podstawowe
zabezpieczenia dla tego typu instalacji. Sg to metody powszechnie stosowane w krajowych
rozwigzaniach technologicznych dla tego typu inwestycji. Przyjete parametry techniczne zapewniaja
poprawng statyke drogi oraz ekonomike kosztow przebudowy. Sg zgodne z katalogiem projektowania
typowych nawierzchni drogowych. Powierzchnia warstwy jezdnej 1 powierzchnia podbudowy gorne;j
warstwy zapewni odpowiednig jej sztywnos$¢ i nosnosé. W wyniku przeprowadzonych prac powstanie
nowoczesny i wygodny szlak komunikacyjny.

Osiggniecie zamierzonych efektow, zwigzanych z planowang inwestycja spowoduje poprawe

warunkow Zycia mieszkancow, z uwagi na zastosowane rozwigzania w uktadzie komunikacyjnym.
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Rys. 2 Projekt zagospodarowania terenu
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Inwestycja realizowana bedzie w typowej i powszechnie stosowanej technologii budownictwa
drogowego.

Wykonanie oraz uzytkowanie inwestycji planuje si¢ zrealizowa¢ pod katem minimalizacji
negatywnych oddziatywan na srodowisko. Inwestycja bedzie realizowana zgodnie z przepisami prawa
ochrony $rodowiska, ustawy o ochronie przyrody, przepisami bhp oraz gospodarki odpadowej.
Planowana inwestycja spetnia¢ bedzie wymogi okreslone w ustawie z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo
budowlane (Dz.U. z 2024 r., poz. 725 ze zm.) oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U.
z 2022 r., poz. 1518).

Realizacja inwestycji bedzie zapewnia¢ poszanowanie wystepujacych w poblizu inwestycji,
uzasadnionych interesow osob trzecich. Elementy $rodowiska takie jak $wiat zwierzgcy i roslinny,
gleba, wody powierzchniowe i podziemne, ztoza kopalin, klimat, krajobraz, dobra materialne i
dziedzictwo kultury z uwzglednieniem ich wzajemnych powigzan i oddzialywan nie bgda zagrozone
ze wzgledu na miejsce i rodzaj planowanego przedsigwzigcia, czy tez planowane do wdrozenia
rozwigzania.

W ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
do glebokosci okoto 50 cm. W zwigzku z tym zamierzenie nie bedzie wymagato odwodnienia.

Analizowany odcinek drogi nadal bedzie funkcjonowa¢ w drogowym uktadzie lokalnym,
wykorzystywany przede wszystkim na potrzeby dojazdu do nieruchomosci potozonych w jej poblizu.
Nie przewiduje si¢, aby w zwigzku z wykonaniem przebudowy drogi nastapitl znaczacy wzrost
nat¢zenia ruchu. Nadal pozostanie to ruch o matym natezeniu. Przedsigwziecie zaktada polepszenie
komfortu 1 warunkéw jazdy poprzez poprawe jej parametrow technicznych. Realizacja zadania nie
zmieni uktadu komunikacyjnego sieci drogowej. Po przeprowadzeniu przebudowy drogi nie nastgpi
wzrost natezenia ruchu w stosunku do stanu obecnego.

Zaproponowane rozwigzanie zapewnia bezpieczenstwo ruchu na drodze z predkoscia
dostosowang do warunkow widocznosci 1 stanu nawierzchni. Nie ogranicza ono dostepnosci do drogi

osobom niepetlnosprawnym.

1.2. Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem moZzliwego
zagrozenia dla srodowiska, w szczegodlnosci przy istniejgcym i
planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci samooczyszczania sie
srodowiska i odnawiania sie zasobow naturalnych, walorow
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajgce:

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska

tegowe oraz ujScia rzek - planowana inwestycja potozona z dala od tego typu obszaréw.
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b) obszary wybrzezy i Srodowisko morskie - planowana inwestycja potozona z dala od tego typu

obszarow,

C) obszary gorskie lub lesne — W sasiedztwie inwestycji znajduje si¢ drzewostan le$ny, budowany

m.in. przez sosn¢ zwyczajng, dab szyputkowy, brzoze brodawkowata, topole osike, jesion,
wierzbg, klon, czeremche amerykanska, kruszyne, jarzab pospolity. Realizacja inwestycji nie
Wwymaga naruszenia ww. drzewostanu.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod

srodlgdowych — w poblizu zadania nie wystgpuja strefy ochronne uje¢ wod. Najblizsza strefa
ochronna uj¢cia wod ,,Wrzosy 11" zlokalizowana jest w odlegtosci okoto 2 km w kierunku

potudniowym od zadania ,

i LySpinive = ’
; % r L Solectwo
/ Papowg Torunskie Koy
\ ‘ -~
g 1 “Osieki N
© Lysomice-Lesniczowka =~ © .

> - — - e el e e W
r

P~ A m. Torun ¥~ =
L »

Rys. 3 Lokalizacja najblizszej strefy ochronnej ujecia wéd
Zgodnie z mapa https://epsh.pgi.gov.pl/epsh/ w poblizu zadania wystepuja otwory
hydrogeologiczne. Sg otwory opisane jako wodociag lokalny.
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rest 1

Rys. 4 Lokalizacja otworow hydrogeologicznych w obrebie zadania, Zzrodle https://epsh.pgi.gov.pl/epsh/

e) obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje

prawdopodobienstwo ich przekroczenia, -

W dniu 26 czerwca 2023 r. Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego przyjat uchwate Nr
LIX/804/23 w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego
PM10, PM2,5 oraz benzopirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej - aktualizacja.

Program ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM 10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenu
dla strefy kujawsko-pomorskiej — aktualizacja (dalej POP lub Program) stanowi aktualizacje
obowigzujacego dotychczas ,,Programu ochrony powietrza w zakresie pylu zawieszonego
PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy kujawsko-pomorskiej” okreslonego uchwata Nr
XXI11/340/20 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 22 czerwca 2020 r., w
zakresie pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu, a takze uwzglednia pyl zawieszony
PM2,5. Zostat opracowany w zwigzku z odnotowaniem w 2021 r. przekroczenia standardow
jakosci powietrza — sredniodobowego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 oraz
$redniorocznego  poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM2,5 (nowego
zanieczyszczenia, ktorego przekroczenie poziomu dopuszczalnego nie wystapito w 2018 1), a
takze $redniorocznego poziomu docelowego benzo(a)pirenu na terenie strefy.

W uchwale wskazano dziatania wskazane do realizacji w celu osiggni¢cia standardow jakosci

powietrza oraz obnizenia st¢zenia benzo(a)pirenu w strefie kujawsko-pomorskiej. Jednym z
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f)

nich jest przebudowa i modernizacja drog, ktére polega na utwardzaniu drog i poboczy.
Pozwala to na ograniczenie emisji wtornej, z unoszenia pytu z powierzchni jezdni i pobocza.
Zamierzenie nie bedzie znaczacym zrédtem emisji bezno(a)pirenu i nie wptynie na pogorszenie
stanu jako$ci powietrza.

obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Przedmiotowe prace zgodnie z postanowieniami ,,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Lysomice” nie beda prowadzone w strefach
ochrony konserwatorskiej 1 archeologicznej i nie podlegaja ochronie z tego tytutu.
W poblizu zadania znajdujg si¢ zabytki nieruchome:

—  Kosciot parafialny p.w. Sw. Mikotaja,
Sama inwestycja nie Kkoliduje i nie znajduje si¢ w bezposrednim sgsiedztwie z obiektami
wpisanymi do ewidencji zabytkow.
W fazie realizacji przedsigwzigcia prace ziemne prowadzone beda na matych glebokosciach,
przez co niezinwentaryzowane stanowiska archeologiczne nie bedg narazone na uszkodzenie
lub zniszczenie. W przypadku natrafienia na stanowiska archeologiczne powiadomione zostang

odpowiednie organy.

Inspire Id: PL.1.9.ZIPOZ.NID_N 04 BK.126969
Forma ochrony: rejestr zabytkow
Chronologia: przeiom XIIZXIV w.

:{}: Nazwa: kosciot parafialny pw. Sw. Mikotaja

Wykaz dokumentow: A188 z 1936-07-13; A/316 z 2005-03-30
Data wpisu: 1936-07-13

Adres: Papowo Torunskie

Dokiadnosé polozenia: dokiadny

Status: zabytek istnieje

Opis obiektu:

Rys. 5 Lokalizacja na tle obszarow majace znaczenie historycznehttps://mapy.mojregion.info/geoportal

0) gestos¢ zaludnienia - planowana inwestycja prowadzona bedzie na obszarze wiejskim, o

niskim zageszczeniu ludnosci.
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h) obszary przylegajgce do jezior —w poblizu inwestycji nie wystepujg jeziora.

1) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej - zaréwno W otoczeniu planowanej inwestycji

jak 1 w dalszej odlegtosci nie ma uzdrowisk ani obszaro6w ochrony uzdrowiskowe;.

1.3. Rodzaj, cechy i skala mozliwego oddziatywania
a) Wynikajgce z zasiegu oddziatywania — obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktorg

przedsiewziecie moze oddziatywac

Zasigg oddzialywania przedsigwzigcia na etapie realizacji bedzie miat charakter lokalny i
ograniczony gtéownie do miejsca realizacji przedmiotowej inwestycji oraz do dziatek sgsiednich.
Zasieg oddziatywania ustgpi po zakonczeniu inwestycji. Inwestycja na etapie eksploatacji nie
spowoduje negatywnych oddzialywan na tereny sasiadujace. Planowana inwestycja usytuowana
bedzie na obszarze wiejskim.

Ze wzgledu na charakter prowadzonych prac oraz lokalizacj¢ inwestycji w obszarze
przeksztalconym, planowane przedsiewzigcie nie bedzie mialo wplywu na krajobraz,
biordznorodnos¢, utrate roznorodnosci gatunkdéw, w tym gatunkow chronionych na mocy przepisow
dyrektywy siedliskowej i dyrektywy ptasiej oraz na bogactwo gatunkow i sktad gatunkowy siedlisk na
badanym obszarze. Przedsiewzigcie nie wywota posrednio ani bezposrednio szkody czy utraty i
fragmentacji siedlisk, ani nie wptynie na rodzaj uzytkowanego gruntu, funkcj¢ ekosystemu, zar6wno
na etapie realizacji i eksploatacji.

b) Wynikajgce z transgranicznego charakteru oddziatywania przedsiewzigcia na poszczegolne
elementy przyrodnicze

Zarowno rodzaj, skala oraz lokalizacja planowanego przedsigwzigcia nie spowoduja
wystgpienia transgranicznego oddziatywania. Oddzialywanie transgraniczne wiaze si¢ ze zjawiskiem
migracji zanieczyszczen z terenu danego kraju na obszar innych panstw. Emitowane zanieczyszczenia
przenoszone sg gtéwnie z masami powietrza 1 wodami ptyngcymi. Z uwagi na zakres przedsiewzigcia
oraz znaczne oddalenie od granic panstwa planowane przedsigwzigcie nie bedzie oddziatywad

transgranicznie na srodowisko.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu
budowlanego oraz dotychczasowy sposdob ich wykorzystywania
i pokrycie nieruchomosci szata roslinng

Rozbudowywana droga gminna nr 100940C na catej swojej dtugosci zawiera si¢ w catosci 1
lokalnie w istniejgcym pasie drogowym. Droga gminna wraz z drogg dla rowerow zostala rowniez
zlokalizowana na dziatkach prywatnych, ktore zostang przejete na rzecz Wojta Gminy Lysomice po

uzyskaniu decyzji ZRID.
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Droga gminna 100640C zaczyna swoj bieg w miejscu poza granica opracowania dokumentacji
projektowej, tj. na granicy administracyjnej gminy Lysomice, a bieg swoj konczy w miejscu
skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 552 Lysomice /DK91/ - Grebocin /DK15/.

Obszar objety zakresem inwestycji stanowi teren nizinny, ptaski, dookota ktérego
zlokalizowane sg nieruchomosci o zabudowie jednorodzinnej oraz grunty orne.

W ramach przedmiotowej inwestycji zaprojektowano uktad ladowy, liniowy bezszynowy o
charakterze lokalnym w postaci drogi gminnej bitumicznej o szerokosci 5,0 m, bitumicznej drogi dla
rowerdw o szerokosci 2,5 m.

W obrebie pasa drogowego wystepuje sie¢ wodociggowa, gazowa, energetyczna napowietrzna,
energetyczna kablowa, kanalizacji sanitarnej/deszczowej.

Obszar, na ktérym przewiduje si¢ realizacje projektowanego przedsigwzigcia objety jest
»Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Lysomice”.
Obszar nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

W pobliza zadania obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy

Lysomice, w jednostce strukturalnej (w czesci wsi) Papowo Torunskie.

2

apowo To

Papowo Torunskie

‘aqyMN5
s,~’~ MN6 |

Lysomice

Rys. 6 Lokalizacja inwestycji na tle obowiazujacych mpzp
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Na potrzeby przedmiotowe] inwestycji sporzadzano badania geologiczne w celu rozpoznania
istniejgcych warunkow gruntowych.

Prace obejmowaly wykonania geologicznych otworéw badawczych oraz sondowania sonda
dynamiczng DPL. W wyniku przeprowadzonego badania wykonanych zostato:

— 5 otworow badawczych do glebokosci 2,0m p.p.t.
— 1 sondowanie sondg dynamiczng DPL do giebokosci 2,0 m p.p.t.

Na calym przedmiotowym odcinku wystepuja warunki proste. Zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia MTBiGM z 25.04.2012r. dla projektowanej inwestycji liniowej z uwagi na rodzaj
konstrukceji przyjeto I kategori¢ geotechniczng.

Na badanym obszarze swobodne zwierciadto wod odziemnych zostato rozpoznane lokalnie na
glebokosci ok. 1,0 m p.p.t.

Szacuje si¢, ze wahania poziomu wody gruntowej moga wynosi¢ maksymalnie 0,3-0,5m.

Na przedmiotowym odcinku wystepuja zte i dobre warunki wodne.

Woda gruntowa moze stanowi¢ utrudnienie podczas prowadzenia prac ziemnych. W przypadku
prowadzenia prac ziemnych w obrebie zwierciadta wody gruntowej zaleca si¢ wykonanie odwodnienia
wykopu fundamentowego, np. za pomoca systemu igtofiltrow lub rzapi.

Ze wzgledu na wystgpowanie osadow stabonosnych do 1,4 m p.p.t. rozpoznanie podtoza
gruntowego pozwolito na zaliczenie projektowanego uktadu drogowego do grupy nosnosci podloza
G2i G4.

Posadowienie nowej nawierzchni drogowej nalezy wykonaé na gruntach zaliczonych do grupy
nosnosci G1. W tym celu istniejace grunty zaliczone do pozaklasowej grupy nosnosci, nalezy usungé
1 wykona¢ warstwy zageszczonego z piasku S$rednioziarnistego oraz stabilizacje z piasku

$rednioziarnistego stabilizowanego cementem C3/4.

3. Rodzaj technologii

Planowana inwestycja realizowana bedzie wg typowej technologii, powszechnie znanej i
stosowanej w budownictwie drogowym. Roboty bgda wykonywane przy uzyciu cig¢zkiego sprzetu
budowlanego w zakresie branzy drogowej 1 ogdlnobudowlane;.

Zostanie zastosowana nawierzchnia utwardzona z wykorzystaniem betonu asfaltowego.

Przyjeto, ze do realizacji planowanego zamierzenia stosowane bgda mieszanki bitumiczne
wytworzone wylacznie w jednej z okolicznych wytworni mas bitumicznych.

Wszelkie materialy sypkie przewozone bgda transportem samochodowym wyposazonym w
szczelne plandeki uniemozliwiajacymi wywiewanie ich w trakcie transportu. Dodatkowo przed
zatadunkiem materiaty, o ktéorych mowa zraszane beda woda. Na miejscu przebudowy beda one

sktadowane wylacznie pod przykryciem.
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Wszystkie prace zostang wykonane przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu
1 maszyn posiadajacych aktualne badania techniczne. Podczas prac wykorzystywane beda gléwnie:
spycharka, roéwniarka, gruntofrezarka, wibrator powierzchniowy, walec drogowy, a takze samochod
dostawczy 1 samowyladowczy, pita motorowa i sprezarka powietrza.

W fazie eksploatacji, przy biezacym utrzymaniu przewiduje si¢ sprzet do nastepujacych robot
w zaleznosci od potrzeb: solarki, plugi, kosiarki, sprzgt do biezacych napraw.

Wszystkie wbudowywane materialy zostang wytworzone poza placem budowy i dostarczone
na plac budowy od dostawcoéw zewnetrznych.

Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materiatow budowlanych lub postoju pojazdow i
maszyn zorganizowane beda na terenie utwardzonym lub posiadajacym szczelng powierzchnie, poza
terenami chronionymi akustycznie w odleglosci minimum 50 m od zabudowy mieszkaniowej
(zagrodowej).

Zaplecze budowy oraz miejsca sktadowania materialdow budowlanych lub postoju pojazdéw i
maszyn zostang zorganizowane poza uzytkami lesnymi, w odlegtosci minimum 100 m od zbiornikow
wodnych.

Lokalizacja i organizacja zaplecza budowy bedzie nalezata do obowiazkéw wykonawcy robot.
Mozliwa lokalizacja zaplecza budowy sa miejsca o nawierzchni juz utwardzonej, we witadaniu
Whnioskodawcy.

Wymagania srodowiskowe stawiane wykonawcy robot w zakresie organizacji tymczasowego

zaplecza budowlanego:

zostang wyznaczone miejsca postoju sprzgtu i maszyn budowlanych wraz ze strefa

tankowania,

— obszar bazy ograniczony bedzie do koniecznych rozmiarow,

— teren bedzie utrzymywany w nalezytym porzadku,

— zaplecze nie bedzie zlokalizowane na gruntach o ptytkim zaleganiu wod gruntowych, a
wigc nie begdzie moglo by¢ zorganizowana na gruntach podmoktych, tagkowych,
bagiennych, z podlozem organicznym itp. oraz powinna by¢ zorganizowana w
odpowiednich, bezpiecznych odlegtosciach od tych obszaréw oraz w odpowiednich,
bezpiecznych odlegtosciach od ciekdw wodnych 1 zbiornikow wodnych,

— zaplecze budowlane wyposazone bedzie w urzadzenia i1 $rodki do neutralizacji 1
usuwania ewentualnych wyciekéw paliw, olejow 1 innych plyndéw eksploatacyjnych
(np. zestawy sorbentdw, pojemniki na wykorzystany sorbentu, czysciwa, srodki myjace
itp.),

— na terenie bazy nie bedzie prowadzony serwis, konserwacja i naprawa sprz¢tu, maszyn

i taboru samochodowego. Prace takie ograniczone beda na miejscu jedynie do

koniecznych 1 drobnych napraw. Serwis, konserwacja 1 naprawa sprzetu, maszyn i
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taboru samochodowego bedzie prowadzona wylacznie w warsztatach naprawczych w
ramach prowadzonej przez wykonawce stalej bazy (siedziby) lub w zaktadach
zewngtrznych,

— czynno$ci zwigzane z tankowaniem paliwa do sprz¢tu budowlanego i maszyn
budowlanych, prowadzone beda wylacznie w strefie tankowania, ktora bedzie
zabezpieczona mozliwoscig przedostania si¢ substancji ropopochodnych do gruntu oraz
do wod, np. poprzez tankowanie na szczelnej posadzce lub wylozenie mat sorpcyjnych,

— na terenie zaplecza budowlanego nie b¢da magazynowane wigksze ilosci paliwa, a
jedynie takie ilosci, ktore zapewnia biezacg prace sprzetu i maszyn budowlanych,

— paliwo magazynowane bedzie wylacznie w szczelnych pojemnikach w miejscach do
tego przystosowanych.

— zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materiatow budowlanych lub postoju
pojazdoéw i maszyn zostang zorganizowane poza terenami chronionymi akustycznie.

Pierwsza warstwa konstrukcyjng poszerzenia jest warstwa piasku §rednioziarnistego gr. 20cm.
Kolejng warstwg jest stabilizacja z piasku $rednioziarnistego stabilizowanego cementem C3/4 gr.
20cm. Podbudowe zasadnicza nalezy wykona¢ z mieszanki niezwigzanej C90/3 frakcji 0/31,5mm gr.
22cm.

Warstwy bitumiczne nalezy rozpocza¢ od wykonania wyrdwnania/wyprofilowania istniejacej
nawierzchni bitumicznej w celu nadania projektowanych spadkoéw poprzecznych, podhuznych
mieszankg mineralno-asfaltowg AC11W 50/70 w ilosci 100kg/m?2.

W miejscu poszerzenia po wyprofilowaniu i1 zageszczeniu podbudowy nalezy wykonaé
skropienie emulsjg asfaltowg C60B4ZM w ilosci 0,8 kg/m2, a nastepnie wykona¢ warstwe podbudowy
ACI16P 50/70 gr. 8cm, warstwe wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 6cm.

Warstwe $cieralng z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S 50/70 gr. Scm nalezy wykona¢ na
calej szerokosci (zarbwno poszerzeni oraz istniejaca jezdnia) po Owczesnym skropieniu warstwy
wigzacej emulsjg asfaltowg C60B4ZM w ilosci 0,5 kg/m?2.

W miejscu styku istniejacej nawierzchni z poszerzeniem nalezy zastosowac siatke zbrojeniowa
z wldkien szklanych przesaczang asfaltem wraz z posypka. Siatke nalezy ulozy¢ na warstwie
wiazacej/wyrownawczej (szeroko$¢ robocza rolki 1,5m).

Pobocze drogi gminnej nalezy wykonac o szerokosci 2x0,75m z mieszanki niezwigzanej C90/3
fr. 0/31,5mm oraz nawierzchni z betonu C30/37.

W ramach rozbudowy drogi gminnej nr 100640C projektuje si¢ rowniez bitumiczng drogg dla
rowerow o szerokosci 2,5m w km 0+028 — 1+549.

Obramowanie nawierzchni nalezy wykona¢ poprzez ustawienie opornika betonowego

12x25x100cm, kraweznika betonowego 15x30x100cm, 15x22x100cm  ustawionego na tawie
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betonowej z oporem z betonu C12/15, obrzeze betonowe 8x30x100cm ustawione na lawie betonowej

z oporem z betonu C8/10.

Na obszarze objetym rozbudowa zaprojektowano zjazdy zwykle o nawierzchni bitumicznej

oraz czeSciowo z kostki betonowej w miejscu istniejacych zjazdow. Konstrukcja zjazdéw oraz

pozostatych nawierzchni nalezy wykona¢ zgodnie z pkt. 2.1.5.1 niniejszego opracowania.

Zalozenia i parametry projektowe drogi po przebudowie:

Klasa drogi: D (dojazdowa)

Kategoria drogi: gminna

Predkos$¢ projektowana: 30 km/h

Kategoria ruchu: KR2

Szeroko$¢ jezdni: 5,0 m

Liczba paséw ruchu: 1/2 dwukierunkowy

Dhugo$¢ projektowanej drogi dla rowerow 1,521 km
Szerokos$¢ drogi dla rowerdéw: 2,5 m

Szeroko$¢ zjazdow: 4,0 — 5,0 m

Szerokos¢ pobocza: 0,75 m

Rodzaj nawierzchni jezdni: bitumiczna

Rodzaj nawierzchni zjazdow: bitumiczne/ kostka betonowa
Rodzaj nawierzchni drogi dla rowerdéw: bitumiczna

Rodzaj nawierzchni poboczy: mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM fr. 0/31,5mm/

beton C30/37.

Rozwigzanie wysokosciowe niwelety drog manewrowych uwarunkowane zostato istniejgcym

uksztaltowaniem terenu oraz rzednymi wysokos$ciowymi istniejagcych nawierzchni drogi. Sprawny

odptyw wod opadowych zapewniaja spadki poprzeczne i podiuzne.

Na calym odcinku drogi projektuje si¢ odprowadzenie wod opadowych z jezdni drogi za

pomocg spadkoéw podtuznych 1 poprzecznych w granicach pasa drogowego tj. odwodnienie

powierzchniowe do projektowanych muld oraz powierzchniowo w tereny zielone w pasie drogowym.

Opis technologii wykonania:

Konstrukcja jezdni w §ladzie istniejagcym

Warstwa $cieralna AC11S 50/70 5cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Warstwa wigzaca/wyrownawcza | AC11W 50/70 0-5cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Istniejgca nawierzchnia Nawierzchnia bitumiczna -
RAZEM 5-10cm

Konstrukcja jezdni w miejscu poszerzenia
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Warstwa $cieralna AC11S 50/70 5cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Warstwa wigzgca AC16W 50/70 6 cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Podbudowa zasadnicza AC16P 50/70 8cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Podbudowa pomocnicza Mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM 0/31,5mm 22 cm
Stabilizacja Piasek $rednioziarnisty stabilizowany cementem C3/4 | 20 cm
Warstwa odsaczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Istniejaca nawierzchnia - -
RAZEM 8lcm
Konstrukcja drogi dla rowerow
Warstwa $cieralna AC11S 50/70 5cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Podbudowa Mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM 0/31,5mm 15cm
Stabilizacja Piasek $rednioziarnisty stabilizowany cementem C3/4 | 15 cm
Warstwa odsaczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Warstwa odsaczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Istniejgca nawierzchnia - -
RAZEM 75¢cm
Konstrukcja drogi dla rowerdéw ,,wzmocniona”( w miejscu zjazdow)
Warstwa $cieralna AC11S 50/70 5cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Warstwa wiagzgca/wyrownawcza | AC16W 50/70 6 cm
Skropienie Emulsja asfaltowa C 60 B3 ZM -
Podbudowa Mieszanka niezwigzana C90/3 z KL.SM 0/31,5mm 22 cm
Stabilizacja Piasek $rednioziarnisty stabilizowany cementem C3/4 | 20 cm
Warstwa odsgczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Istniejgca nawierzchnia - -
RAZEM 73cm
Konstrukcja chodnika
Warstwa Scieralna Kostka betonowa ,,cegietka” kol. szary 8cm
Podsypka PCP 1:4, lub stabilizacja Rm=1,5MPa 5cm
Podbudowa Mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM 0/31,5mm 15cm
Stabilizacja Piasek $rednioziarnisty stabilizowany cementem C3/4 | 15 cm
Warstwa odsgczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Istniejgca nawierzchnia - -
RAZEM 63 cm
Konstrukcja pobocza jezdni DG100640C
Warstwa §cieralna Mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM 0/31,5mm 19cm
Podbudowa Mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM 0/31,5mm 22 cm
Stabilizacja Piasek $rednioziarnisty stabilizowany cementem C3/4 | 20 cm
Warstwa odsaczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Istniejgca nawierzchnia - -
RAZEM 8lcm

Konstrukcja pobocza wzmocnionego DG100640C
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Warstwa $cieralna Beton C30/37 zbrojony wtékami stalowymi 22.cm
Podbudowa zasadnicza | Beton C8/10 20 cm
Podbudowa pomocnicza | Mieszanka niezwigzana C90/3 z KLSM 0/31,5mm 15¢cm
Warstwa odsaczajaca Piasek $rednioziarnisty 20 cm
Podloze Istniejgca nawierzchnia | ==

RAZEM 77cm

Pobocze drogi dla rowerow nalezy wykonac, jako gruntowe z ziemi pochodzacej z dokopu
wraz z wykonaniem humusowania gr. 10cm wraz z obsianiem mieszankg traw.

Droga gminna nr 100640C zostata zaprojektowana w istniejacym $ladzie bez zmiany jej trasy.

Droga dla rowerdw na poczatku oraz na koncu opracowania zostata zaprojektowana, jako
przylegajaca do drogi gminnej. Na pozostalym odcinku zostata odsunigta od krawedzi drogi gminnej
05,0m.

Istniejagce sieci wodociggowe po regulacji wysokosciowej zawordw 1 zasuw - zostang
zachowane i1 beda petnity dotychczasowa funkcje.

Odwodnienie korpusu drogowego, jezdni, drogi dla roweréow, chodnikéw oraz miejsc
parkingowych bedzie si¢ odbywalo niezmiennie w stosunku do stanu istniejacego.
Woda opadowa i roztopowa za pomoca spadkéw podtuznych oraz poprzecznych bedzie
zagospodarowana w obrgbie granic pasa drogowego.

W ramach rozbudowy zostang wykonane rowy odparowujace w KM 0+545 — 0+585 str. L;
0+585 — 0+681 str. P; 0+793— 0+841 str. L o tacznej dtugosci 184 m.

4. Opis ewentualnych wariantéw przedsiewziecia

W ramach analizy mozliwosci lokalizacji projektowanej inwestycji, rozwazono trzy warianty
realizacji planowanego przedsiewzigcia:
— wariant ,,0” czyli brak realizacji inwestycji

— racjonalny wariant alternatywny — lokalizacyjny

Wariant ,ZEROWY” — oznacza odstgpienie od zamierzenia inwestycyjnego. W przypadku
niepodejmowania przedsiewzigcia stan $rodowiska w miejscu realizacji inwestycji pozostanie
na poziomie dotychczasowym. Taki stan spowoduje dalsza degradacje¢ istniejacej nawierzchni
oraz bedzie stwarza¢ coraz wicksze zagrozenie w zakresie ruchu w szczegdlnosci dla pieszych
1 rowerzystow.

Ogolnie wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewzigcia jest niekorzystny zarowno
dla uzytkownikéw, jak i1 mieszkancow terenéw przylegltych oraz ze wzgledow estetycznych i
funkcjonalnych. Niezrealizowanie przedmiotowego przedsigwzigcia przyczyni si¢ do pogarszania

stanu technicznego drogi, co moze niekorzystnie wptywac na bezpieczenstwo jazdy, stan sSrodowiska
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przyrodniczego oraz warunki zycia ludzi. Z roku na rok wplyw na srodowisko bgdzie si¢ poglebiat.

Brak realizacji planowanej inwestycji wptynie negatywnie na rozwoj tego obszaru.

Racjonalny wariant alternatywny — lokalizacyjny — przedmiotowe zadanie jest przedsiewzigciem
inwestycyjnym o ograniczonych mozliwosciach wariantowania, ze wzgledu na istniejace
zagospodarowanie przestrzenne zwigzane z wystepowaniem zabudowy mieszkaniowej. Ze wzgledu
na specyfike przedsigwzigcia, nie ma mozliwosci zmiany lokalizacji (przebiegu) inwestycji.

Wariant inwestycji proponowany przez inwestora - szczegotowa charakterystyke zatozen
projektowych przyjetych w wariancie realizacyjnym proponowanym przez inwestora przedstawiono
w punkcie 3 KIP.

Usytuowanie projektowanej inwestycji w proponowanej lokalizacji charakteryzuje si¢
pomijalnie matym oddzialywaniem na $rodowisko naturalne i zdrowie ludzi, poniewaz realizowana
jest po $ladzie istniejacej juz drogi.

Przewidywane rozwigzania technicznego wyposazenia przedsiewzigcia, zastosowanie
odpowiednich zabezpieczen w czasie jego eksploatacji, gwarantuja dochowanie wszelkich wymogdow
oraz przepisoOw z zakresu ochrony srodowiska. Wedtug zatozen, przedsiewziecie planuje si¢ w taki
sposob, aby usytuowanie poszczegoélnych elementow bylo jak najkorzystniejsze ze wzgledow
funkcjonalnych 1 wykorzystania powierzchni, przy zachowaniu ograniczen wynikajacych z przepisow
prawa oraz z zachowaniem poszanowania ochrony elementow srodowiska. Wariant realizacyjny jest
najlepsza opcja pod wzgledem ekologicznym i ekonomicznym.

Korzys$ci wynikajace z przyjetego wariantu realizacyjnego, ktory Inwestor uznat za
najkorzystniejszy dla srodowiska to:

— brak negatywnego oddzialywania na zdrowie 1 zycie ludzi,
— brak negatywnego oddziatywania na faung 1 flore,
— brak negatywnego oddziatywania na krajobraz i zabytki.

Budowa zamierzenia w analizowanym miejscu jest optymalna pod wzgledem ekonomicznym,
srodowiskowym, a takze spotecznym, stwierdza si¢, ze bardziej korzystny pod tym wzgledem jest
wariant realizacyjny, cho¢ koncepcja alternatywna réwniez nie powodowalby przekroczen standardow
srodowiska.

Z uwagi na konieczno$¢ poszerzenia pasa jezdni w granicach pasa drogowego konieczne jest
usuni¢cie kolidujgcego drzewostanu 1 brak jest alternatywnego rozwigzania, polegajacego na

ograniczeniu skali wycinki.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow,
materialow, paliw oraz energii
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Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie zuzycia wody, materiatdéw, paliw oraz energii. W fazie realizacji inwestycji
wykorzystywane bedg typowe dla tego typu prac budowlanych materiaty gtdéwnie masa mineralno-
bitumiczna, kostka betonowa, kruszywa mineralne, piasek, paliwa (oleje i benzyny) do napedu
pojazdéw samojezdnych i maszyn. Ilosci wykorzystanych surowcow do przebudowy drogi bedzie
wynikat z przedmiaru robo6t i nie beda w zadnej mierze wykraczaly poza ilosci przewidziane
technologia wymieniong w szczegotowych specyfikacjach technicznych. Nie naruszg stanu zasobdéw
surowcow regionalnych, w tym wody i1 kruszywa budowlanego.

Materialy niezbedne do realizowania inwestycji dowozone bedg transportem samochodowym
odpowiednio do tego celu przystosowanym. Nie przewiduje si¢ zapotrzebowania w energi¢ cieplng
oraz gazowg. Wszystkie uzyte do przebudowy materiaty i paliwa beda wykorzystywane zgodnie z
obowigzujacymi normami 1 przepisami, ze szczegolnym zwrdceniem uwagi na odzysk materiatow 1
surowcow zgodnie z zasadami gospodarki materialowej, w tym gospodarki odpadami.

Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia nie bedzie si¢ wigzata z konieczno$cia
wykorzystywania zasobow wod powierzchniowych i podziemnych. Zapotrzebowanie na energie
elektryczng w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte z istniejacej sieci energetycznej.

Przewidywane ilo$ci surowcow i1 materiatow wykorzystywanych w trakcie prowadzenia robot
zwigzanych z realizacja przedsiewziecia (doktadne ilosci okreslat bedzie projekt wykonawczy):

Na obecnym etapie planuje si¢ wykorzysta¢ nastepujgce surowce i materiaty:

Tabela 1 Zestawienie projektowanych ilo$ci

Lp. | Nazwa asortymentu Hlos¢ J.m.
1 Roboty ziemne — wykopy+odhumusowanie 2602 m?3
2 Wykonanie nasypow z piasku Srednioziarnistego 417 m3
2 Warstwa odsgczajaca z piasku srednioziarnistego gr. 20cm 3190 m?
3 Warstwa odsgczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 20cm
) 5500 m?
—wymiana gruntu
4 Stabilizacja z piasku $rednioziarnistego stabilizowana
3035 m?
cementem C3/4 gr. 20cm
5 Podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 fr. 0/31,5mm
o ) 2890 m?
gr. 22cm — poszerzenie jezdni
6 Kraweznik 15x30x100cm 145 mb
7 Kraweznik 15x22x100cm 190 mb
8 Opornik 12x25x100cm 1415 mb
9 Obrzeze 8x30x100cm 2625 mb
10 | Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm cegielka kol. 20 )
m
czerwony
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11 | Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm cegielka kol. 180 )
m
szary
12 | Nawierzchnia z betonu C30/37 420 m?
13 | Nawierzchnia AC11S 50/70 gr. 5cm — jezdnia 3930 m?
14 | Nawierzchnia AC16W 50/70 gr. 6cm — jezdnia
) 840 m?
poszerzenie
15 | Nawierzchnia AC16P 50/70 gr. 8cm — jezdnia poszerzenie 850 m?
16 | Nawierzchnia AC11W 50/70 — 100 kg/m2 Mg
17 | Warstwa AC11W 50/70 gr. 4 cm — poszerzenie/droga dla
, 6193 m?2
TOwerow
18 | Warstwa AC11W 50/70 ér. 100kg/m2 - wyréwnanie 590 Mg
19 | Nawierzchnia AC11S 50/70 gr. 5cm — droga dla roweréw 3553 m?
20 | Nawierzchnia AC11S 50/70 gr. 5cm — droga dla rowerow 230 )
m
wzmocniona
21 | Nawierzchnia AC11S 50/70 gr. 5cm - zjazdy 365 m?
22 | Nawierzchnia AC11W 50/70 gr. 4cm - zjazdy 375 m?
23 | Pobocza z mieszanki niezwigzanej C90/3 fr. 0/31,5mm gr.
1620 m?
20cm
24 | Ustawienie ogrodzenia na cokole betonowym, 61 b
m
murowanych stupkach wraz z siatka
25 | Wzmocnienie siatkg szklang 120/120 kN/m (dt. 2333m 3500 m?
x1,5m)

Szczegotowy bilans materiatow i surowcoOw niezbednych do realizacji przedsiewzigcia (w tym
kosztorys czy przedmiar robot) bedzie zawarty w projekcie budowlanym.

Stosowane maszyny budowlane (koparki, spychacze, dzwigi, walce, zaggszczarki) pracujace
przy realizacji inwestycji napgdzane beda paliwem ptynnym — olejem napgdowym. Czg$¢ sprzetu
budowlanego moze wymagac zasilania energig elektryczng lub spre¢zonym powietrzem. Media te
dostarczane bgda na plac budowy z przewoznych agregatow zasilanych olejem napedowym.

Woda niezbedna do wykonania robot drogowych pobierana bedzie z istniejgcego wodociggu
lub dowozona beczkowozami. Woda wykorzystana zostanie do uzyskania wilgotnosci optymalnej
kruszyw mineralnych podczas ich wbudowywania w konstrukcj¢ drogi, wykonania proby szczelnos$ci
kanalizacji deszczowej, zapelnienie (zalania) separatora oraz wykonania mieszanki betonowej. Wode

do celéw socjalnych dla pracownikow dostarczy i zapewni na czas wszystkich prac wykonawca robot.

Zuzycie wody

W trakcie realizacji przedsiewzig¢cia woda zuzywana bedzie:
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— dla zapewnienia potrzeb socjalno—bytowych pracownikow zatrudnionych do wykonania
omawianych robot,
— wykonania préob szczelnosci kanalizacji deszczowe;.

Wielko$¢ zuzycia wody bedzie skorelowana z iloscig pracownikéw. Zuzycie nie przekroczy
ustawowych norm okreslonych zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia
2002 r. w sprawie okre$lenia przecigtnych norm zuzycia wody (Dz.U.2002, Nr 8, poz. 70 ze zm.)

Z rozporzadzenia wynika, ze zuzycie wody na jednego pracownika wynosi 0,45 m®/miesiac.
Przyjmujac $rednie zatrudnienie w ciggu miesigca 20 osob i czas potrzeby do przeprowadzenia
przebudowy wynoszacy w przyblizeniu 6 miesi¢cy, zuzycie wody wyniesie:

Q=20 0s6b x 0,45m3/m-¢ = 9 m¥/m-c
Qcatkowite= 9 M3/m-¢ X 12 miesiecy = 108 m?

Woda na potrzeby socjalne pracownikow pracujacych przy przebudowie pobierana bedzie z

sieci wodociggowej lub bedzie dowozona beczkowozami.
— dla potrzeb technologicznych

Zuzycie wody w celach technologicznych — przede wszystkim do zwilzania nawierzchni
(polewania), jest zmienne i trudne do precyzyjnego okres§lenia. Polewanie odbywac si¢ musi z taka
intensywnoscia, aby mogty zachodzi¢ naturalne procesy wigzania podioza. Do tych celéw najlepszym
zrédltem wody jest wodociag, ulatwia to proces polewania. W miejscach, gdzie niemozliwe jest
korzystanie z sieci, woda bedzie dostarczana za pomocg beczkowozdow.

W przypadku wykonywania prob szczelnoSci przy uzyciu wody, bedzie ona pobierana

z istniejgcego wodociagu, a zrzut odbedzie si¢ do przydroznych rowow.

Zuzycie energii

Na etapie realizacji przedsigwzigcia wykorzystywana bedzie energia elektryczna jako zrodto
zasilania urzadzen stanowigcych wyposazenie kontenera bedacego zapleczem socjalno—sanitarnym
dla zatrudnionych przy przebudowie pracownikow.

Uzywane w trakcie prac drogowych elektronarzgdzia zasilane sg przeno$nymi agregatami
pradotworczymi. Urzadzenia emitujgce sygnaly swietlne, stosowane w celu zabezpieczenia miejsca
robot funkcjonujg w oparciu o niskonapigeciowe zasilanie bateryjne, zatem powyzsze zapotrzebowanie
na energi¢ bedzie stosunkowo niewielki.

Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng bedzie wynosi¢ ok. 1700 kWh/miesiac, tj. w okresie
6 miesiecy wynosi¢ bedzie 15300 kWh.

Przewidywane ilo$ci materiatow, substancji 1 energii w niektorych przypadkach sg trudne do
oszacowania. Ilosci te nie beda jednak odbiegaly od typowych zwigzanych z budowa tego typu
inwestycji.

Na etapie realizacji przedsiewzi¢cia nie przewiduje si¢ powstania §ciekéw technologicznych.
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W fazie eksploatacji przebudowany odcinek drogi bedzie wymagal odpowiedniego
utrzymania, szczegélnie w sezonie jesienno-zimowym, z tego tez wzgledu bedzie wystgpowato
zapotrzebowanie na §rodki do utrzymania. Zuzycie tych materiatow bedzie zalezne od sposobow i
zasad eksploatacji drogi oraz przede wszystkim od warunkéw atmosferycznych w tym okresie i
pojawiajacych si¢ zjawisk takich jak oblodzenie jezdni, gotoledz, czy wzmozone opady $niegu.
Podczas eksploatacji wykorzystywany bedzie piasek w ilosci okoto 50 ton rocznie na projektowanym
odcinku - piasek potrzebny bedzie do usuwania §liskosci zimowej. W przypadku pojawienia si¢
koniecznosci przeprowadzenia okresowych remontéw lub przebudowy fragmentu drogi woéwczas
zajdzie potrzeba zuzycia asortymentu materiatow takich, jakie wykorzystano na etapie przebudowy
przedsigwzigcia. Ich ilo$ci 1 zakres bedzie zalezal od wyznaczonych parametrow tych remontdéw i

technologii okreslonych w projektach.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Przy realizacji inwestycji przyjeta zostanie technologia robot budowlanych spetniajgca polskie
normy budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatow budowlanych
bedzie odbywaé sie¢ w wytworniach spelniajgcych wymagania ochrony $rodowiska. Wszystkie
materiaty 1 produkty, jakie zostang uzyte beda posiada¢ dokumenty dopuszczajace je do stosowania w
budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike analizowanego przedsigwzigcia, w trakcie jego realizacji,
moga wystgpi¢ nieznaczne, krotkotrwate 1 przejSciowe negatywne oddziatywania na srodowisko.
Ucigzliwosci te 1 niekorzystne oddzialywanie na otoczenie planowanej inwestycji nie daja si¢
catkowicie wyeliminowa¢. Na zminimalizowanie negatywnych oddzialywan istotny wplyw maja
Wykonawcy robot oraz Inspektor Nadzoru, poprzez poprzedzenie robdt budowlanych szczegdétowym
planem i harmonogramem.

Uzytkownicy hieruchomosci znajdujacych sie blisko planowanej inwestycji moga by¢ narazeni
na pewne niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez fazg budowy. Te ucigzliwosci dotyczy¢
beda wystepowania: hatasu, wibracji, pytu i blota.

Chociaz faza robot budowlanych odcinka analizowanej drogi potrwa orientacyjnie kilka
miesigcy, ucigzliwosci dla indywidualnych lokalizacji i terenow sasiednich trwac beda znacznie kroce;j
1 beda mie¢ charakter jedynie przejsciowy.

Ucigzliwosci i niedogodnosci fazy rozbudowy sa trudne do skwalifikowania i okreslenia
zasiggu ich wystepowania. Czynnikami decydujacymi sa: warunki meteorologiczne, faza budowy,
rodzaj zastosowanych maszyn i urzadzen. Ucigzliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem.
Odlegtos¢ od placu budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.

Przewidywane, mozliwe do zastosowania dziatania majace na celu zapobieganie i ograniczanie
negatywnych oddziatywan inwestycji na srodowisko na etapie realizacji beda nastepujace:
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Etap budowy

Wytwarzanie odpadow:

selektywne magazynowanie odpadow w pojemnikach, w sposdb zapobiegajacy
zanieczyszczeniu Srodowiska gruntowo-wodnego,

zagospodarowanie wytworzonych odpadéw zgodnie z obowigzujagcymi przepisami,
przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym lub firmom posiadajagcym

stosowne zezwolenia do ich zagospodarowania.

Emisja hatasu:

ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace halagliwe oraz zwigzane z
wykorzystywaniem cigzkiego sprzetu/transportu) zlokalizowane w sasiedztwie terenow
objetych ochrong przed hatasem, beda prowadzone wylacznie w porze dziennej, tj. w godz.
6:00 — 22:00;

wylaczanie maszyn i urzadzen podczas przerw w pracy (unikanie pracy urzadzen na tzw. biegu
jatlowym),

stosowanie sprze¢tu w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w
rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczenh w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. z 2005r. nr 263, poz. 2202, ze zm.),

maksymalne ograniczenie czasu przebudowy poszczegdlnych etapéw poprzez odpowiednie

zaplanowanie procesu budowlanego.

Ochrona wod:

w sytuacjach awaryjnych, takich np. jak wyciek paliwa zostang podj¢te natychmiastowe
dzialania majace na celu usunigcie awarii oraz zanieczyszczonego gruntu,

prace mechaniczne, bedg prowadzone przy uzyciu sprawnego sprzgtu, w celu uniknigcia
wycieku substancji ropopochodnych,

magazynowanie odpadéw W pojemnikach, w sposdb zapobiegajacy zanieczyszczeniu
srodowiska gruntowo-wodnego,

zagospodarowanie wytworzonych odpadéow zgodnie z obowigzujagcymi przepisami,
przekazanie jednostkom organizacyjnym lub firmom posiadajagcym stosowne zezwolenia do
ich zagospodarowania,

zrodtem poboru wody na etapie budowy bedzie sie¢ wodociggowa oraz/lub woda dostarczana

beczkowozami,
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— Scieki socjalno—bytowe powstajace z zaplecza budowy odprowadzane bgda do szczelnych,
bezodptywowych zbiornikéw, ktére powinny by¢ oprdzniane przez uprawnione podmioty,
poprzez wywiezienie do najblizszej oczyszczalni,

— plac budowy bedzie wyposazony w materialy sorpcyjne, umozliwiajace szybkie zebranie
ewentualnych wyciekdéw substancji ropopochodnych.

Ochrona powierzchni ziemi:

— organizacja placu budowy w sposob zapewniajgcy oszczedne wykorzystanie terenu, na terenie
utwardzonym badz zabezpieczonym poprzez wylozenie ptytami betonowymi z uszczelnieniem
folig budowlana,

— materiaty uzyte do budowy beda przywozone odpowiednio do potrzeb wynikajacych z etapu
budowy tj. przywieziony na teren inwestycji ,,na czas”,

— urodzajna warstwa ziemi bedzie odktadana i wykorzystana do rekultywacji terenu.

Ochrona zdrowia i zycia ludzi:

— ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane z
wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzetu/transportu) prowadzone w  porze dziennej
od 6-22.00,

— krotki front robot,

— prowadzenie prac budowlanych przez wyspecjalizowane firmy i pracownikow przeszkolonych

w zakresie BHP.

Emisja zanieczyszczen do powietrza:

— wylaczanie maszyn i urzadzen podczas przerw w pracy (unikanie pracy urzadzen na tzw. biegu
jatowym),

— skrzynie fadunkowe pojazdow przewozacych materialy sypkie przykrywane plandekami,

— zraszanie terenu przebudowy woda, w celu ograniczenia wtdrnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkow meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadow i wiatr);

— stosowanie gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum
operacje przygotowania materiatu na terenie przebudowy;

— magazynowanie materialdéw sypkich w miejscach ostonigtych przed wiatrem,

— ograniczenie predko$ci ruchu pojazdow w rejonie budowy,

— zapewnienie efektywnych dojazdéw na teren budowy.

Etap eksploatacji

Wytwarzanie odpaddéw:
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— zagospodarowanie wytworzonych odpadéw zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

przekazanie firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia do ich zagospodarowania.
Emisja hatasu:

— ze wzgledu na lokalny charakter analizowanej drogi, przeznaczonej do obstugi ruchu
lokalnego, a co za tym idzie nieduze nat¢zenie ruchu pojazddéw, nie bedzie wystepowac
nadmierna emisja hatasu.

Ochrona wod:
W ramach projektu przewidziano nastepujace srodki zabezpieczenia gleby wod podziemnych:

— elementy pasa drogowego wykonane beda jako powierzchnie szczelne.

Ochrona powierzchni ziemi:

— prowadzenie prac serwisowych przez wyspecjalizowane firmy.

Etap likwidacji
Inwestor nie przewiduje likwidacji przedsigwzigcia, Natomiast w przypadku podjecia decyz;ji

0 zlikwidowaniu przedsiewzigcia powstajace ucigzliwosci zwigzane z rozbidrkami bedg zblizone do
tych, ktore wystapia w fazie budowy. Jedynym elementem réznigcym si¢ jest duza wigksza ilos¢
odpadow w fazie likwidacji. Rozbiorka obejmowataby caly pas drogowy wraz z jej infrastrukturg
techniczng. Zakres robot rozbidrkowych:

— rozebranie jezdni, zjazdow, pobocza itp.

— zdemontowanie oznakowania pionowego.

Sprzet uzyty do rozbiorek: koparko-tadowarki, samochody cigzarowe, mtoty wibracyjne.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych
srodowisko

Omawiana inwestycja drogowa bedzie posiadata mata skale, przewiduje sig, ze zakres prac
zamknie si¢ w okresie 0d sze$ciu do dwunastu miesigcy. Jest to rowniez inwestycja liniowa, ktora
charakteryzuje si¢ ruchomym i postepowym frontem robot, stad przewiduje si¢, ze ucigzliwosci beda
mato odczuwalne.

Inwestycja jest oczekiwana przez mieszkancow, ktora poprawi warunki dojazdu do miejsc

zamieszkania oraz bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.

7.1. Emisje do powietrza na etapie realizacji i eksploatacji
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W trakcie przebudowy, do atmosfery beda emitowane typowe zanieczyszczenia zwigzane Z
korzystaniem z mechanicznego sprzetu budowlanego i samochodow. Formg zanieczyszczania
powietrza bedzie takze pylenie z drog i powierzchni terenu objetych pracami ziemnymi.

Ze wzgledu na swoj krotkotrwaly 1 przemijajacy charakter emisja ta skonczy si¢ wraz z
zakonczeniem poszczeg6lnych etapow prac budowlanych. Przyjeto, ze do realizacji planowanego
zamierzenia stosowane be¢dg mieszanki bitumiczne wytworzone wyltacznie w jednej z okolicznych
wytworni mas bitumicznych.

Wszelkie materialy sypkie przewozone bgda transportem samochodowym wyposazonym w
szczelne plandeki uniemozliwiajgcymi wywiewanie ich w trakcie transportu. Dodatkowo przed
zatadunkiem materialy, o ktérych mowa zraszane beda woda. Na miejscu budowy beda one
sktadowane wylacznie pod przykryciem.

Ograniczenie oddziatywania przedsigwzigcia w zakresie powietrza atmosferycznego na etapie
robot budowlanych zostanie osiagnigte poprzez zastosowanie ponizszych rozwigzan:

— wylaczanie maszyn i urzadzen podczas przerw w pracy (unikanie pracy urzadzen na tzw. biegu
jatlowym),

— skrzynie tadunkowe pojazdéw przewozacych materiaty sypkie przykrywane plandekami,

— zraszanie terenu budowy woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkow meteorologicznych (dtugotrwaly brak opadow 1 wiatr);

— stosowanie gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum
operacje przygotowania materialu na terenie budowy;

— magazynowanie materiatow sypkich w miejscach ostonigtych przed wiatrem,

— ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy,

— zapewnienie efektywnych dojazdéw na teren budowy.

Dzialania wyszczeg6lnione powyzej sg istotne zwlaszcza w rejonie wystgpowania zabudowy
mieszkaniowej lub miejsc stalego lub okresowego przebywania ludzi. Nalezy podkresli¢, iz zabudowa
mieszkaniowa wystgpuje na malym fragmencie przedmiotowego zamierzenia i jest to przede
wszystkim zabudowa mieszkaniowa.

Przewiduje si¢, ze glownymi emitorami zanieczyszczen podczas fazy realizacji inwestycji,
beda:

— spaliny pochodzace z pracujgcych maszyn budowlanych 1 sprzetu transportowego,

— pyl powstajacy w trakcie pracy maszyn i urzgdzen wykonujacych roboty ziemne,

substancje odorotworcze, ktoérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych.
Projektowane przedsiewziecie bezposrednio nie bedzie zrodlem oddziatywan w zakresie emisji
substancji do powietrza, natomiast be¢dzie oddziatywaé posrednio z uwagi na poruszajace si¢ po

drogach pojazdy. Beda to pojazdy wiascicieli nieruchomosci zlokalizowanych przy drodze, bowiem
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droga stanowi przede wszystkim dojazd do nieruchomosci zlokalizowanych w jej sgsiedztwie.
Inwestycja z pewno$cig poprzez uplynnienie bedzie ogranicza¢ emisj¢ zanieczyszczen.

Przy obecnym stanie techniki brak jest sposoboéw catkowitego ograniczenia emisji substancji
szkodliwych ze zrédet komunikacyjnych. Dobra organizacja ruchu oraz dobry stan nawierzchni na
budowanym odcinku beda sprzyjac¢ poruszaniu si¢ pojazdow z jednakowa predkoscia optymalnag.

Nie przewiduje si¢, aby eksploatacja przedmiotowej trasy powodowata przekroczenia

standardow jakosci powietrza.

7.2. Emisje hatasu i zasieg oddzialywania na etapie realizacji i
eksploatacji

W trakcie robot drogowych 1 budowlanych wystepuje nieunikniony, wzmozony hatas zwigzany
z pracg urzadzen i1 maszyn budowlanych. Korzystanie z dopuszczonego do uzytku sprzetu
budowlanego, posiadajacego wlasciwe atesty 1 bedacego w nalezytym stanie technicznym zapewni
zmniejszenie hatasu emitowanego podczas robot. Planuje si¢ roOwniez zaniechanie prowadzenia
jakichkolwiek prac w nocy by zmniejszy¢ lokalne ucigzliwos$ci w czasie trwania budowy analizowanej
drogi.

Na etapie realizacji inwestycji glownym Zrdédtem hatasu bedg prace budowlane. Emisja hatasu
bedzie zwigzana z przesuwajacym si¢ frontem robot. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej,
nalezy stosowac si¢ do ponizszych zalecen:

— zaplanowac¢ wszelkie operacje z uzyciem ci¢zkiego sprzetu,

— stosowac¢ sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w
rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. z 2005t. nr 263, poz. 2202, ze zm.),

— przestrzegac¢ zasady wylgczania silnikOw w czasie przerw w pracy,

— maksymalnie ograniczy¢ czas przebudowy poszczegélnych etapow poprzez odpowiednie
zaplanowanie procesu budowlanego.

Emisja hatasu powstajacego w fazie rozbudowy zwigzana jest z pracami budowlanymi, praca
maszyn oraz urzgdzen budowlanych. Wszelkie tego typu oddziatywania beda dotyczyty okresu
budowy, zatem be¢da miaty charakter tymczasowy, a ich wplyw na okoliczng ludno$¢ bedzie
nieznaczny. Na etapie realizacji emitowany hatas bedzie odznaczac¢ si¢ duzg zmienno$cig czasowa.

Rozktad czasowy emitowanego hatasu bedzie przede wszystkim skoncentrowany w porze dnia.
Jednocze$nie zmienno$¢ czasowa bedzie uzalezniona od postepu prac 1 harmonogramu ich
wykonywania. Natezenie hatasu be¢dzie uzaleznione od rodzaju wykonywanych prac i uzywanych

urzadzen.
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W czasie rozbudowy, przede wszystkim w okresie prowadzenia robot ziemnych, moze nastapié
zwigkszenie poziomu hatasu, spowodowane pracg sprzetu budowlanego (koparka, transport
samochodowy, rozscielarka).

Na podstawie analizy wynikéw dotychczasowych badan hatasu przemystowego mozna przyjac,
ze poziom mocy akustycznej typowych maszyn budowlanych i $rodkow transportu, wynosi
odpowiednio:

— samochdd cigzarowy, urzadzenie dzwigowe: 85 - 95 dB,

koparka, spychacz: 90 - 105 dB,

walec wibracyjny: 92+108 dB

maszyny do zageszczenia: 105+115dB.

Z uwagi na to, ze jest to inwestycja liniowa front robot begdzie si¢ przesuwat i wptyw na
pojedyncze budynki mieszkaniowe nie bgdzie obejmowat calego okresu realizacji zadania a jedynie
jego czesé, dlatego mozna okresli¢ ten wptyw jako krotkookresowy, ktéry zaniknie znacznie wezesniej
anizeli koniec fazy realizacji.

Eksploatacja projektowanego przedsiewziecia begdzie Zrodtem emisji hatasu do $rodowiska,
ktory bedzie pochodzit od przejezdzajacych pojazddéw. Z uwagi na niskie natezenie ruchu, jak réwniez
funkcje drogi, obstugujacej ruch lokalny, nie zostang przekroczone standardy jakosci srodowiska w
obrebie obszaru oddziatywania.

W wyniku realizacji zadania nie przewiduje si¢ zwigkszenia ruchu pojazdow cig¢zarowych oraz
cigzarowych z przyczepa. Prawdopodobnie nastapi zwigkszenie ruchu pojazdéw osobowych jednak
zaklada sig, ze bedzie to wzrost marginalny.

Wykonanie nawierzchni drogi zgodnie z obowigzujagcymi standardami o konstrukcji
dostosowanej do prognozowanego obcigzenia ruchem drogowym nie spowoduje wpltywu
negatywnego drgan na otaczajacy teren.

Na etapie eksploatacji, w celu maksymalnego ograniczenia drgan wywolywanych przez pojazdy
poruszajace si¢ po drodze, w pierwszej kolejnosci nalezy zadba¢ o utrzymanie jej nawierzchni w
dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Utrzymanie wlasciwej réwnosci nawierzchni to
najwazniejszy $rodek minimalizujacy generowanie drgan drogowych, ktéory w pelni zapewnia
odpowiednig minimalizacj¢ przenoszenia drgan drogowych.

Biorgc pod uwage fakt, ze po wykonaniu zamierzenia, na skutek wyréwnania nawierzchni,
uptynnienia ruchu, inwestycja posrednio wptynie na polepszenie jakosci klimatu akustycznego
rozpatrywanego obszaru.

Nie przewiduje si¢, aby eksploatacja przedmiotowe] trasy powodowala przekroczenia
standardow jakos$ci klimatu akustycznego.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono przebieg przedmiotowej inwestycji na tle istniejacej

zabudowy.
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Droga przebiega przez tereny rolne glownie pola uprawne. W jej sasiedztwie wystepuje

zabudowa jednorodzinna.

Rys. 7 Lokalizacja zabudowy chronionej akustycznie
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Rys. 8 Lokalizacja zabudowy chronionej akustycznie

Dopuszczalne poziomy halasu w $rodowisku tj. na terenach przeznaczonych do ochrony
akustycznej okreslono w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku — tekst jednolity (Dz. U. 2014 r., poz. 112). Wartosci

dopuszczalne réwnowaznego poziomu dzwigku A dla pory dziennej, tj. w godz. 6°° — 22%

dotycza 16
godzin, natomiast dla pory nocnej, tj. w godz. 22%° — 6% dotycza przedzialu czasu odniesienia rownego
8 godzinom. Wartos$ci poziomoéw dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej, jaka spetnia
dany teren jak réwniez sg uzaleznione od charakteru zrodet emisji hatasu (s3 wyzsze dla drég i linii
kolejowych niz dla pozostatych grup Zrédet hatasu). Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku
powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez
starty, ladowania 1 przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, oraz rodzaje terenéw
przeznaczonych do ochrony zawiera tabela 1 zatacznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia

14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku — tekst jednolity

(Dz. U. 2014 r., poz. 112):
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Zgodnie z tabelg 1 zalacznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku — tekst jednolity (Dz. U. 2014 r., poz.
112), poziomy dopuszczalne dla znajdujacych si¢ w sgsiedztwie drog typow zabudowy wynosza:

a) zabudowa jednorodzinna: 61 dB(A) w porze dnia (6:00 — 22:00), 56 dB(A) w porze
nocy (22:00 — 6:00).

Realizacja zadanie ma na celu poprawe funkcji drogi, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
podniesienie jej standardu. Ze wzgledu na przyjeta technologie prowadzenia robdt budowlanych nie
nastapi wzrost szkodliwych dla $rodowiska oddziatywan. W zwigzku z realizacjg inwestycji nie
nastapi pogorszenie si¢ stanu naturalnego srodowiska, a zmiany oraz ucigzliwosci w trakcie budowy
beda krotkotrwate i maja charakter odwracalny.

Wibracje przy realizacji tras drogowych sg powodowane przez prace maszyn ziemnych, roboty
nawierzchniowe, prace walcow drogowych itp. Widmo czgstotliwosciowe tych wibracji zawiera
sktadowe od kilku do kilkaset Hz w zalezno$ci od rodzaju urzadzenia. Sktadowe o czestotliwo$ciach
powyzej 30 Hz sg silnie thumione w gruncie natomiast sktadowe o czgstotliwosciach do kilkunastu Hz
moga przenosi¢ si¢ na tereny nawet znacznie oddalone od trasy drogowej. Oddziatywania wibracji
podczas przebudowy drég majg ograniczony charakter czasowy, co znacznie minimalizuje ich wptyw
na otoczenie a amplituda tych wibracji przekazywana przez podtoze na budynki na ogét nie przekracza
strefy drgan odczuwalnych.

Ochrona przed nadmiernym hatasem 1 wibracjami

a) prowadzenie prac budowlanych wytacznie w porze dziennej (6-22), co bedzie
eliminowato oddziatywania akustyczne w porze nocnej;

b) wszystkie prace budowlane bedg realizowane przy pomocy sprawnego sprzetu
spetniajgcego normy w zakresie ochrony §rodowiska;

€) wylaczanie silnikow maszyn budowlanych i samochodow transportujacych materiaty
budowlane w trakcie postoju lub zatadunku, w wyniku czego wystapi ograniczenie
oddziatywan akustycznych;

d) wykorzystywanie najbardziej ucigzliwych akustycznie urzadzen w réoznym czasie, w
celu uniknigcia kumulacji oddzialywania;

e) w celu ograniczenia negatywnego wptywu wibracji od pracujgcego sprzetu na obiekty
kubaturowe w sgsiedztwie planowanej inwestycji, w miejscach, gdzie okaze si¢ to
konieczne, zostang wykorzystane technologie minimalizujagce lub zabezpieczajace
obiekty zagrozone.

Przedstawione rozwigzania oraz fakt, ze plac robdt bedzie si¢ przesuwal nalezy stwierdzic, ze
realizacja inwestycji nie bedzie negatywnie oddziatywacé na etapie realizacji na znajdujace si¢ W

poblizu budynki.
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Wzdtuz projektowanej drogi zlokalizowane sg tereny zabudowy mieszkaniowej oraz tereny
rolne.

Zroédlem emisji hatasu do $rodowiska w fazie eksploatacji wybudowanej drogi bedzie
wytacznie pojazdow mechanicznych. Innych zrodet hatasu nie przewiduje sie.

Inspekcja Ochrony Srodowiska nie ma mozliwosci wydania decyzji o administracyjnej karze
pieni¢znej w przypadku przekroczenia standardow jakosci klimatu akustycznego. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112 t.j.), ochronie przed hatasem podlegaja
tereny, w zwigzku z czym dopuszczalne poziomy hatasu muszg by¢ dotrzymane na granicy terenu
podlegajacego ochronie akustycznej, a zatem ustalenie nieprzekraczalnej linii zabudowy nie zapewni
dotrzymania standardéw jakosci srodowiska w tym zakresie.

Tereny wymagajace ochrony akustycznej nalezy sytuowac w takiej odlegtosci od zrodet hatasu,
ktoéra gwarantuje zachowanie na tych terenach dopuszczalnych poziomow hatasu lub w odleglosci
mniejszej przy zastosowaniach skutecznych srodkow ograniczajacych emisje hatasu co najmniej do
pozioméw dopuszczalnych.

W zwigzku z powyzszym zarzadzajacy drogami zobowigzani sa do podjecia dziatan
ograniczajacych ucigzliwos$ci akustyczne, ale jesli halas powstaje w zwiagzku z eksploatacja drogi, nie

przewiduje si¢ wydania decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu w srodowisku.

7.3. Wplyw wibracji na otoczenie

Etap realizacji

Wibracje przy realizacji tras drogowych sag powodowane przez prace maszyn ziemnych, roboty
nawierzchniowe, prace walcow drogowych itp. Widmo czgstotliwo$ciowe tych wibracji zawiera
sktadowe od kilku do kilkaset Hz w zalezno$ci od rodzaju urzadzenia. Sktadowe o czestotliwo$ciach
powyzej 30 Hz s silnie thumione w gruncie natomiast sktadowe o czgstotliwosciach do kilkunastu Hz
moga przenosi¢ si¢ na tereny nawet znacznie oddalone od trasy drogowej. Oddziatywania wibracji
podczas przebudowy drog maja ograniczony charakter czasowy, co znacznie minimalizuje ich wplyw
na otoczenie a amplituda tych wibracji przekazywana przez podtoze na budynki na ogét nie przekracza
strefy drgan odczuwalnych.

Planowane przedsigwzigcie spowoduje dodatkowa ucigzliwos$¢ akustyczng (emisje hatasu)
jedynie na etapie wykonywania prac budowlanych. Oddziatywania bgda mialy wytacznie charakter
lokalny, krétkotrwaly, odwracalny, ograniczony do terenu przebudowy. Planowana inwestycja nie
wplynie w negatywny sposob na klimat akustyczny w rejonie przedsiewziecia. Jedynie na etapie robot
budowlanych moze wystapi¢ zwigkszenie poziomu hatasu spowodowane pracg maszyn budowlanych
oraz ruchem pojazdow cigzkich dowozgcych materiaty budowlane. Planowana inwestycja nie generuje
hatasu. W trakcie eksploatacji planowany poziom hatasu, generowany przez uzytkownikow obiektu
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dla przedmiotowej inwestycji nie powinien przekracza¢ wartosci dopuszczalnych, podanych przez
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku.

W trakcie przebudowy emisja drgan nie powinna przekroczy¢ poziomu dopuszczalnego z
uwagi na komfort dla ludzi i obiektow budowlanych, co automatycznie oznacza, ze poziom drgan nie
przekroczy tez wartosci stwarzajacej zagrozenie dla ludzi i obiektéw budowlanych. Oddziatywania te
beda mialy wytacznie charakter lokalny, krotkotrwaly, odwracalny, ograniczony do terenu budowy.

W trakcie eksploatacji drgania emitowane przez planowang inwestycj¢ beda pomijalnie mate.

Etap eksploatacji
Wibracje powstate przy eksploatacji drogi maja znikoma sile i nie beda negatywni oddziatywaé na

srodowisko.

7.4. Ilos¢ i sposob odprowadzania sciekow bytowych
Scieki bytowe beda powstawa¢ wylacznie na etapie przebudowy i1 beda zwigzane z
funkcjonowaniem zaplecza placu budowlanego. Inwestor zaklada, ze zostang ustawione toalety
przenosne i zostanie zapewniony sukcesywny wywoz $ciekow z przenosnych toalet przez firmy
zajmujace si¢ wywozem nieczystosci. Na etapie przebudowy nie beda wytwarzane Scieki
technologiczne.
Z eksploatacja przedmiotowej inwestycji nie wigze si¢ zuzycie wody na cele technologiczne

oraz produkcjg sciekow socjalno-bytowych oraz technologicznych.

7.5. Ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych i roztopowych

Projekt nie przewiduje wykonania odwodnienia pasa drogowego za pomoca kanalizacji
deszczowej (nie wymaga tego kategoria ruchu drog — KR2).

Odwodnienie korpusu drogowego, jezdni, drogi dla rowerdéw, chodnikow oraz miejsc
parkingowych bedzie si¢ odbywalo niezmiennie w stosunku do stanu istniejagcego.

Woda opadowa 1 roztopowa za pomocg spadkow podhuznych oraz poprzecznych bedzie
zagospodarowana w obrgbie granic pasa drogowego.

W ramach rozbudowy zostang wykonane rowy odparowujace w KM 0+545 — 0+585 str. L;
0+585 — 0+681 str. P; 0+793—- 0+841 str. L o tacznej dtugosci 184 mb.

Pobocza, teren poza korong spetnia¢ beda role miejsc chtonnych wod opadowych i
roztopowych. Gldéwnymi zanieczyszczeniami zawartymi w splywajacych z drogi wodach opadowych
beda:

— zawiesina ogolna,
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— specyficzne zanieczyszczenia organiczne (weglowodory alifatyczne 1 aromatyczne oraz
WWA),

— metale cigzkie,

— chlorki 1 piasek stosowane do zimowego utrzymania drog.

Ze wzgledu za niewielki, lokalny ruch na drodze, ilo§ci ww. substancji beda niewielkie.

7.6. Rodzaj, przewidywana ilos¢ i sposob postepowania z odpadami

Wszystkie odpady klasyfikuje si¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia
2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2022 r., poz. 10 ze zm.).

Wytworca odpadow jest obowigzany do stosowania takich sposobow, ktére zapobiegaja
powstawaniu odpadow lub pozwalaja utrzymac na mozliwie najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze
ograniczajg negatywne oddziatywanie na srodowisko lub zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.

Zagospodarowanie odpadéw powstajacych podczas przebudowy przedsiewzigcia bedzie
nalezalo do obowiazkow Wykonawcy robot, ktory bedzie wytworca odpadow. W skladzie istniejacej
konstrukcji nie ma smoty.

Odpady w fazie eksploatacji beda powstawaé z zuzytych zrodel oswietlenia, urzadzen
odwodnienia drogi, zimowego utrzymania oraz od uzytkownikow drogi - odpady komunalne.

W przypadku racjonalnego postgpowania z odpadami, zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz wszelkimi zasadami, nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na Srodowisko w tym
zakresie. Powstajace odpady bgdg gromadzone selektywnie i sukcesywnie przekazywane celem ich
dalszego zagospodarowania poprzez odzysk lub unieszkodliwiane

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Potozenie planowanego przedsigwzigcia oraz rodzaj 1 jego rozmiar nie spowoduje wystgpienia
transgranicznego oddziatywania. Oddziatywanie transgraniczne wigze si¢ ze zjawiskiem migracji
zanieczyszczen z terenu danego kraju na obszar innych panstw. Emitowane zanieczyszczenia
przenoszone sg gtownie z masami powietrza i wodami plynagcymi. Z uwagi na niewielki zakres
przedsigwziecia oraz znaczne oddalenie od granic panstwa planowane przedsiewzigcie nie bedzie

oddziatywac transgranicznie na srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz Kkorytarzach
ekologicznych, znajdujacych sie w zasiegu znaczacego
oddzialywania przedsiewziecia,

Inwentaryzacja przyrodnicza stanowi zatacznik nr 1 do Kip.
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10. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci
drogowej

Przedmiotowa inwestycja nie stanowi elementu transeuropejskiej sieci drogowej.

11. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace sie na
terenie, na ktorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w
obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub Kktdorych
oddzialywania mieszczg sie w obszarze oddzialywania
planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim ich
oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z
planowanym przedsiewzieciem,

Na terenie, na ktorym planuje si¢ realizacje przedsiewziecia oraz w obszarze oddzialywania
planowanego  przedsigwzigcia  nie  planuje  si¢  realizacji  innych  przedsigwzigé
w zakresie, w jakim ich oddziatywania moglyby prowadzi¢ do ich skumulowanych oddzialywan.

Z informacji uzyskanych z BIP Urzedu Gminy w Lysomicach wynika, ze aktualnie nie jest
prowadzona zadna procedura wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji
polegajacej na budowie, przebudowie, rozbudowie drogi.

Zadanie  powigzane jest  funkcjonalnie z  istniejagca  siecig  drog.  Majac
na wzgledzie jego charakter i skalg, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego
oddzialywania, nie zmieni si¢ takze w istotny sposob istniejgce zagospodarowanie i uzytkowanie

przedmiotowego terenu.

12. RyzyKko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
i budowlanej
Droga nie zaliczajg si¢ do zaktadéw o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej

awarii przemystowej w mys$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
rodzajow 1 ilosci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu
zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowe;j
(Dz. U. z 2016 r., poz. 138).

Ochrona $rodowiska przed powazng awarig, zwang dalej ,,awarig”, oznacza zapobieganie
zdarzeniom mogacym powodowac awari¢ oraz ograniczanie jej skutkéw dla ludzi i srodowiska.

Na podstawie ww. definicji projektowana inwestycja nie nalezy do grupy obiektow
stwarzajacych zagrozenie dla srodowiska w wyniku wystapienia pozaru, wybuchu lub wycieku paliwa.
Charakter przedsigwzigcia pozwala przypuszcza¢ o braku istotnego zagrozenia w przypadku
potencjalnej awarii lub innej nieprzewidzianej sytuacji krytycznej. Uzyte do przebudowy surowce nie
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stwarzajg potencjalnego zagrozenia dla §rodowiska naturalnego. Natomiast na etapie realizacji moze
wystapi¢ niewlasciwe zabezpieczenie robdt drogowych, ktéore moze spowodowaé wystapienie
wypadku na drodze. Jednak taka sytuacja jest mato prawdopodobna. Natomiast na etapie eksploatacji
inwestycji jako terenu publicznego mozliwe jest wystgpienie wypadkow i1 zdarzen drogowych w czasie
eksploatacji drogi, w ktorych udzial bra¢ moga pojazdy. Jednak biorgc pod uwagg funkcje drog w sieci
drogowej, nie przewiduje si¢ transportdéw substancji, ktére moglyby stworzy¢ nadzwyczajne
zagrozenie dla srodowiska.

Do katastrof naturalnych istotnych w szczegolnosci dla inwestycji drogowej zaliczaé
bedziemy: powodzie, osuwiska, susze 1 wysokie temperatury, nagte intensywne opady $niegu.

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami, na ktorych istnieje prawdopodobienstwo
wystgpienia powodzi zgodnie z opracowaniem przygotowanym przez Informatyczny System Ostony
Kraju (www.isok.gov.pl). Teren projektowanej inwestycji znajduje si¢ poza obszarami zagrozonymi
osuwiskami. Kolejnym elementem istotnym z punktu widzenia realizacji inwestycji drogowej beda
susze 1 wysokie temperatury, ktore moga wplywac¢ na stan nawierzchni asfaltowej (powstawanie
kolein, innych uszkodzen powierzchniowych co moze powodowaé problem z odprowadzaniem wody
opadowej). W tej kwestii nalezy zaprojektowa¢ nawierzchnie drogowe zgodnie z obowigzujacymi
standardami technicznymi i normami obowigzujacymi w tym zakresie.

W przypadku intensywnych opadow atmosferycznych w postaci $niegu moga powstac
utrudnienia zwigzanie z samym utrzymaniem drogi.

Ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia roboty zwigzane z realizacja jak 1 pozniejsze
uzytkowanie, eksploatacja powoduje, ze wystapienie ryzyka powaznej awarii jest znikome.
Projektowana inwestycja, biorgc pod uwage jej charakter oraz zastosowane rozwigzania techniczne,
technologiczne 1 organizacyjne, minimalizuje potencjalne ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub

katastrofy naturalnej i budowlanej.).

13. Przewidywane ilosci i rodzaj wytwarzanych odpadow oraz ich
wplyw na srodowisko
Gospodarka odpadami wytwarzanymi na etapie budowy i eksploatacji przedsigwzigcia bedzie

zgodna z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2023 r., poz. 1587 ze zm.) i jej
przepisami wykonawczymi.

W czasie eksploatacji powstang odpadéw zwigzane gtownie z czyszczeniem i utrzymaniem
porzadku na drodze.

Szacowane odpady powstajace podczas eksploatacji inwestycji przedstawiono w ponizszej

tabeli.

Tabela 2 Szacowane odpady powstajace podczas eksploatacji

Tosé Zrodto . .
Lp. Kod Rodzaje odpadow odpadow Sposokry dalszego zagospodarowania
odpadu Mg/rok odpadow
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Przekazanie do odzysku podmiotowi
2002 Odpady ulegajace Prace porzadkowe posiadajacemu odpowiednie zezwolenia
1 01 biodearadacii 0,5 (skarpy) na prowadzenie dziatalnosci
g ! Py w tym zakresie
Przekazanie do odzysku podmiotowi
2003 | Odpady z czyszczenia Czyszczenie posiadajacemu odpowiednie zezwolenia
2 03 ulic i placow 0,6 Jamiatark na prowadzenie dziatalno$ci
p 2 w tym zakresie
2003 Niesegregowane Dziatalnoéé bvtowa Zgodnie z ustawg z dnia 13 wrzes$nia 1996
3 01 (zmieszane) odpady 0,4 u tkownikév&?’ droei | T© utrzymaniu czystosci i porzadku w
komunalne Y & gminach

Wskazane powyzej odpady co do zasady beda natychmiast usuwane z terenu inwestycji przez
podmioty zajmujace si¢ czyszczeniem oraz utrzymaniem drog.

Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku lub
unieszkodliwiania powinien si¢ odbywac z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy transporcie
materialdow niebezpiecznych.

Wilasciwe postepowanie ze wytwarzanymi odpadami sprawi, ze przedsigwzigcie w trakcie
eksploatacji nie bedzie miato negatywnego wplywu na ten aspekt srodowiska.

Na etapie prac budowlanych powstang odpady zwigzane 2z przebudowa drogi,
a takze z uzytkowaniem pojazdéow dowozacych materiaty budowlane oraz funkcjonowaniem zaplecza
socjalnego dla pracownikow.

Frezowanie nawierzchni bitumicznych — przewiduje si¢ frezowanie istniejacych nawierzchni
bitumicznych. W przypadku konieczno$ci wykonania frezowania, urobek z frezowania (frezowina)
zostanie wykorzystany w procesie przebudowy lub naprawy innych nawierzchni drogowych.
Frezowanie bedzie wystepowaé jedynie na poczatku oraz koncu zakresu — maksymalnie do 100 m?

Uporzadkowanie terenu oraz wywoz powstalych podczas przebudowy odpadéw jest
obowigzkiem wykonawcy inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji odpady nalezy magazynowac selektywnie, w wyznaczonym i
przygotowanym do tego celu miejscu, w sposob uniemozliwiajacy negatywne oddziatywanie na
srodowisko, w tym przenikanie ich do $rodowiska. Na zapleczu budowy wyznaczy¢ miejsca do ich
czasowego magazynowania. Odpady wytworzone w trakcie przebudowy beda na biezgco
przekazywane, nie dopuszczajac do ich nadmiernego nagromadzenia, odpowiednim jednostkom
posiadajacym aktualne zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie gospodarki odpadami, w
celu poddania ich procesom odzysku lub unieszkodliwiania. Powstale w trakcie-przebudowy odpady
beda w miare mozliwosci przygotowane do ponownego uzycia (wtornie wykorzystywane).

W celu ograniczenia ucigzliwosci gospodarki odpadami w fazie budowy, sugeruje sie, aby:

— wyznaczy¢ miejsca gromadzenia powstajacych odpadéw komunalnych,
— materialy opakowaniowe selektywnie magazynowac, nie dopuszczajagc do niewlasciwego

postepowania z nimi np. spalania na terenie budowy lub zakopywania,
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— w przypadku odpaddéw niebezpiecznych (sorbentéw, materiatéw filtracyjnych, w tym filtrow

olejowych, tkanin do wycierania, szmat ochronnych zanieczyszczonych substancjami)

wytworzone odpady nalezy przekazaé specjalistycznym firmom posiadajagcym stosowne

zezwolenia w zakresie zbierania, transportu, odzysku badz unieszkodliwiania odpadow.

Transport odpadow niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku lub

unieszkodliwiania powinien si¢ odbywaé z zachowaniem przepisow obowigzujacych przy

transporcie materialdéw niebezpiecznych,

— przygotowaé odpowiednie pojemniki na odpady komunalne pracownikéw budowy tj. puszki,

butelki, papier; pojemniki te systematycznie oprdzniac.

Gospodarowanie odpadami powstajacymi w zwiagzku z realizacja i likwidacja przedsigwzigcia.

Tabela 3 Odpady powstajace w zwiazku z realizacjg przedsiewziecia

1 Drewno

1702 01

0,3 Mg

Prace budowlane

Do wykorzystania jako paliwo,
o ile nie jest zanieczyszczone
impregnatami i powlokami
ochronnymi lub do
wykonywania drobnych napraw
i konserwacji, lub do
wykorzystania jako materiat
budowlany.

2 Tworzywa sztuczne

1702 03

0,2 Mg

Prace budowlane

Odpady przekazywane
podmiotowi uprawnionemu do
prowadzenia dziatalnosci
w zakresie ich odzysku lub
unieszkodliwienia

Gleba i ziemia, w tym
kamienie, inne niz
wymienione w 17 05
03

170504

2,3 Mg

Przygotowanie terenu
pod budowg, wykopy,
reprofilacja rowu

Do utwardzania powierzchni,
budowy fundamentow,
wykorzystania jako podsypki
pod posadzki na gruncie po
rozkruszeniu odpadow, jesli jest
to konieczne do ich
wykorzystania, oraz z
zachowaniem przepisoOw
odrgbnych, w szczegdlnosci
przepisow Prawa wodnego i
Prawa budowlanego.

Odpady ulegajace
biodegradaciji

200201

0,7 Mg

Porzadkowanie terenu
pod prace ziemne,
reprofilacja rowu

Odpady przekazywane
podmiotowi uprawnionemu do
prowadzenia dziatalnosci
w zakresie ich odzysku lub
unieszkodliwienia

Nie segregowane
5 (zmieszane) odpady
komunalne

200103

0,1 Mg

Dziatalnos$¢ bytowa
wykonawcow prac

Zgodnie z ustawa z dnia 13
wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu
czysto$ci i porzgdku w gminach
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Zgodnie z ustawg z dnia 13
6 Opakowania z tektury 150101 0,1 Mg Prace budowlane, wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach

Zgodnie z ustawa z dnia 13
150102 0,08 Mg Prace budowlane wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach

Opakowania z
tworzyw sztucznych

Odpady przekazywane
podmiotowi uprawnionemu do
prowadzenia dziatalnosci
w zakresie ich odzysku lub
unieszkodliwienia

Sorbenty i materiaty
filtracyjne, tkaniny do
8 wycierania, ubrania 1502 03 0,03 Mg Prace budowlane
ochronne inne niz 15

02 02*

Do utwardzania powierzchni,
budowy fundamentow,
wykorzystania jako podsypki
pod posadzki na gruncie po

Odpady betonu oraz rozkruszeniu odpadow, jesli jest

9 gruz betonowy 170101 1,2 Rozbiérki, to konieczne do ich
N . Prace budowlane :
z rozbidrek i remontow wykorzystania, oraz z
zachowaniem przepisoOw
odrgbnych, w szczegdlnosci
przepisow Prawa wodnego i
Prawa budowlanego.
Usuwane przez specjalistyczne
Destrukt asfaltowy firmy wykonujgce ustuge
10 pochodzacy z 17 0302 20 Prace budowlane remontowa, magazynowane
frezowania zgodnie z posiadanym

zezwoleniem

Podczas realizacji przedmiotowego przedsigwziecia beda wykonywane prace ziemne, ktore
spowodujg powstawanie mas ziemnych z wykopow. Inwestor na tym etapie procedury nie jest w stanie
okresli¢, czy samodzielnie bedzie w stanie zagospodarowa¢ masy ziemne tak, aby nie wytwarzaé
odpadow o kodzie 17 05 04. Jezeli nie bedzie mozliwosci na samodzielne wykorzystanie urobku na
terenie inwestycji, Inwestor podejmie dziatanie polegajgce na zbyciu zalegajacych mas ziemnych. Na
tym etapie procedury stwierdza si¢, ze wiekszo$¢ mas ziemnych zostanie wykorzystana przez
Inwestora na terenie objetym pracami inwestycyjnymi. Nalezy rowniez zwrdci¢ uwage, ze Inwestor
zamierza w umowie z firmg wykonujaca pracg ziemne zawrze¢ zapis, ze obowigzek zagospodarowania
odpaddéw powstajacych w wyniku prac przejmuje firma, ktora dane odpady wytworzyta.

W przypadku wystgpienia ewentualnych zanieczyszczen powyzej dopuszczalnych dla
gruntoéw, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 163, poz. 1359) gleba i ziemia
stanowigce odpady niebezpieczne lub inne niz niebezpieczne (Grupa 17 05) zostang zagospodarowane

zgodnie z przepisami ustawy o odpadach, podjete zostang dziatania zapobiegajace powstaniu szkody
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w $rodowisku na podstawie ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku

I ich naprawie (Dz. U. z 2020 r., poz. 2187, ze zm.).

14. Jednolite czesci wod
Jako$¢ wod, przede wszystkim tych przeznaczonych do zaopatrzenia ludnosci w wodg do

spozycia, ma istotny wptyw zar6wno na zdrowie spoteczenstwa, jak i na prawidlowe funkcjonowanie
ekosystemow.

Pomimo odnotowanej w ostatnich latach znacznej poprawy jakosci wod, ktora jest efektem
ograniczenia produkcji w wielu branzach przemystu, stan czysto$ci powierzchniowych wod ptynacych
oraz jezior jest wcigz niewystarczajacy. Osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu wod oraz racjonalne
gospodarowanie zasobami wodnymi wymaga podjecia 1 wdrozenia szeregu dziatan w zakresie:
przemystu, rolnictwa, gospodarki komunalnej, zagospodarowania przestrzennego, ksztaltowania
stosunkow wodnych i ochrony s$rodowiska wodnego oraz dziatan organizacyjno-prawnych i
edukacyjnych.

Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE (RDW) zobowigzuje wszystkie panstwa
cztonkowskie do podjecia dziatan na rzecz ochrony $rodladowych wod powierzchniowych, wod
przejsciowych, wod przybrzeznych oraz wod podziemnych. Jej celem jest osiggniecie do 2015 . (aw
uzasadnionych przypadkach do 2021 lub 2027 r.) dobrego stanu wod i1 ekosystemow od nich
zaleznych. Zapisy dyrektywy nakazuja opracowanie planéw gospodarowania wodami na
poszczeg6lnych obszarach dorzeczy istniejagcych w danym panstwie. Dokumenty te sa podstawa do
podejmowania decyzji majacych wplyw na stan zasobow wodnych, a ponadto okreslaja zasady
gospodarowania wodami w trakcie 6-letniego cyklu planistycznego. Zawarto$¢ oraz uktad planow
wynikaja z art. 114 ustawy — Prawo wodne oraz zatagcznika VII RDW. Znajduje si¢ w nich m.in. opis
cech charakterystycznych dla danego dorzecza, podsumowanie identyfikacji znaczacych oddziatywan
antropogenicznych wraz z oceng ich wptywu na stan wod, cele §srodowiskowe dla czesci wod,
podsumowanie wynikéw analizy ekonomicznej korzystania z wod, podsumowanie dziatan zawartych
w programie wodno-srodowiskowym kraju, informacje na temat monitoringu wod i obszarow
chronionych, informacje o dziataniach podjetych w celu informowania spoteczefstwa i konsultacji
publicznych. Po zatwierdzeniu przez Rade Ministrow dokumenty te zgodnie z ustawg — Prawo wodne
oglaszane s3 w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”. Na obszarze
Polski w ramach pierwszych charakterystyk dla obszaro6w dorzeczy wyznaczono: ponad 4,5 tys.
jednolitych czgsci wod rzecznych, okoto tysiaca czgsci wod jeziornych, 11 jednolitych czesci wod
przybrzeznych, 9 jednolitych cze$ci wod przejsciowych i 172 jednolitych cze$ci wod podziemnych.

Peten zakres informacji zawarty jest w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Odry (Dz. U. z 2023 r., poz. 335), natomiast informacje dotyczace dziatan stuzagcych osiggnigciu lub

utrzymaniu dobrego stanu w poszczegélnych JCW, zawarte sa3 w aktualizacji Programu wodno-
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srodowiskowego kraju. Zgodnie z informacjami zawartymi w Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry cele srodowiskowe dla wod powierzchniowych oraz obszar6w chronionych,
ustalonych na mocy art. 4 RDW oparte zostaly gldwnie na warto$ciach granicznych poszczegolnych
wskaznikow fizykochemicznych, biologicznych 1 hydromorfologicznych okreslajacych stan
ekologiczny wod powierzchniowych oraz wskaznikoéw chemicznych $wiadczacych o stanie
chemicznym wody, odpowiadajacych warunkom osiggni¢cia przez te wody dobrego stanu, z
uwzglednieniem kategorii wod, wg rozporzadzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych
czesci wod powierzchniowych.

Przy ustalaniu celow srodowiskowych dla jednolitych czgsci wod powierzchniowych brano
pod uwage aktualny stan JCWP w zwigzku z wymaganym zgodnie z RDW warunkiem niepogarszania
ich stanu. Dla jednolitych cze$ci wod, bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale
ekologicznym, celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencjatu. Ponadto, ustalajac
cele uwzgledniano takze rdéznice pomigdzy naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi
cze¢sciami wod. Dla naturalnych czesci wod celem bedzie osiagnigcie, co najmniej dobrego stanu
ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych czgsci wdd — co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego. Ponadto, w obydwu przypadkach, w celu osiggnigcia dobrego stanu/potencjatu
konieczne bedzie dodatkowo utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Wskazniki stanu hydrologicznego 1 morfologicznego wod obecnie zostaty wyznaczone
w sposob ogdlny (bez wartosci liczbowych) jedynie dla I klasy jakosci wod wg rozporzadzenia
w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czgsci wod powierzchniowych, zatem nie sa one
uwzgledniane dla wskazania warto$ci odpowiadajacych pojeciu celu srodowiskowego.

Przedmiotowa inwestycja  zlokalizowana jest w  obszarze dorzecza Wisty,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2023 r., poz. 300 t.j.).

RDW w art. 4 przewiduje dla wod podziemnych nastepujace glowne cele sSrodowiskowe:

— zapobieganie doptywowi lub ograniczenia dopltywu zanieczyszczen do wod podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich cze¢$ci wod podziemnych (z zastrzezeniami
wymienionymi w RDW),

— zapewnienie rownowagi pomi¢dzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dzialan niezb¢dnych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego si¢ rosnacego
trendu st¢zenia kazdego zanieczyszczenia powstalego wskutek dziatalnosci cztowieka

Dla spelnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla cze$ci wod bedacych, w co
najmniej dobrym stanie chemicznym 1 ilosciowym, celem §rodowiskowym bedzie utrzymanie tego
stanu, a dla wod nie osiggajgcych dobrego stanu — co najmniej jego osiggnigcie i utrzymanie

Zadanie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych oznaczonym europejskim
kodem PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z rozporzadzeniem
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Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty, stan ogolny tej JCWPd oceniono jako dobry (stan chemiczny: dobry; stan
ilosciowy: dobry). Rozpatrywana jednolita cz¢s¢ wod podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem

nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj. utrzymania dobrego stanu ilo§ciowego i chemicznego.
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Rys. 9 Lokalizacja zadania wzgledem JCWPd
Przedsiewziecie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych oznaczonej
europejskim kodem PLRW?200010291623 — Struga L.ysomicka ze Struga Papowska Mata, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan ogdlny
oceniono jako zty (przedmiotowa JCWP posiada umiarkowany stan ekologiczny, stan chemiczny: brak
danych). Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem
nieosiggnigcia celow srodowiskowych, tj.
— utrzymania umiarkowanego stanu ekologicznego, zapewnienie droznosci cieku dla
migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D

— uzyskania dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych.
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Rys. 10 Lokalizacja zadania wzgledem JCWP
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Struga tysomicka ze Struga Papowska Mata

Projekt nie przewiduje wykonania odwodnienia pasa drogowego za pomoca kanalizacji
deszczowej (nie wymaga tego kategoria ruchu drog — KR2). Odprowadzanie wod opadowych i
roztopowych z powierzchni jezdni (odwodnienie jezdni) odbywaé si¢ bedzie, przy wykorzystaniu
spadkow poprzecznych i podtuznych, na teren poboczy, na teren poza korong drogi w pasie drogowym.

Proponowane rozwigzania w zakresie gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi
oraz rozwigzania w zakresie gospodarowania odpadami w petni chroni¢ bedg wody powierzchniowe 1
podziemne przed zanieczyszczeniem, w tym beda pozytywnie oddzialywa¢ na cele srodowiskowe
okreslone dla jednolitej cze$ci wod podziemnych (JCW), na ktorej potozone jest przedmiotowe
przedsiewzigcie, tj. beda zapobiega¢ 1 ogranicza¢ odprowadzanie do nich zanieczyszczen oraz beda
zapobiega¢ pogorszeniu ich stanu, a takze beda pozytywnie oddziatywac na cele srodowiskowe
okreslone dla jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP), na ktérej potozone jest przedmiotowe
przedsigwziecie, tj. beda chroni¢ wody powierzchniowe przed azotanowymi zanieczyszczeniami
punktowymi i obszarowymi.

Zadanie zlokalizowane jest poza obszarami gléwnych zbiornikow wod podziemnych.
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Rys. 11 Lokalizacja wzgledem GZWPd

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarem zagrozenia powodziowego.
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Rys. 12 Mapa zagrozenia powodziowego, zrédlo https://wody.isok.gov.pl/imap_kzgw
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15. Adaptacja do zmian klimatu

Wyzwania klimatyczne takie jak wzrost globalnej temperatury czy wzrost czestotliwosci i
intensywnosci ekstremalnych zjawisk pogodowych, spowodowaty przyjecie w 2013 r. przez Rade
Ministréw Strategicznego planu adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do
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roku 2020 (SPA 2020), ktory stanowi pierwszy polski dokument strategiczny bezposrednio dotyczacy
kwestii adaptacji, ktora obok mitygacji, stanowi podstawe polityki klimatyczne;.

Powodzie, susze, wysokie temperatury i zwigzane z nimi konsekwencje zagrazaja ludziom i
infrastrukturze miast, w szczego6lnosci tych duzych. Komisja Europejska w przyjetej w 2013 r. strategii
w zakresie przystosowania si¢ do zmian klimatu wskazata, ze miasta stanowig lokomotywy rozwoju
Unii Europejskiej, pelnia dominujaca funkcje w generowaniu PKB 1 innowacji, a tym samym
konieczne jest zapewnienie ich bezpieczenstwa klimatycznego. Kwestia adaptacji w miastach jest
réwniez jednym z kluczowych priorytetow SPA 2020. Znajduje si¢ w niej rekomendacja, aby do 2020
r. we wszystkich miastach Polski pow. 100 tys. mieszkancow stworzone zostaty lokalne plany
zawierajace analiz¢ wrazliwo$ci tych miast na zmiany klimatu oraz proponowane lokalne dziatania
adaptacyjne.

Analiza dotyczaca zmian klimatu na poziomie przedsigwzigcia powinna przedstawia¢ ustalenia
dotyczace wptywu planowanego przedsiewzigcia na klimat i jego zmiany (mitygacja, czyli tagodzenie
przez przedsigwzigcie zmian klimatu) oraz wptyw klimatu i jego zmian na przedsigwzigcie (adaptacja
przedsigwzigcia do zmian klimatu).

Za gtowne problemy zwigzane z mitygacja (fagodzeniem zmian klimatu) mozna
uznac:
— bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych zwigzane z przedsiewzigciem, powodowane m.in.:
o jego realizacja, eksploatacja i ewentualng likwidacja,
o wylgczeniem z uzytkowania gruntow lub zmianami sposobu uzytkowania gruntéw na
potrzeby przedsiewzigcia,
— posrednie emisje gazow cieplarnianych zwigzane z przedsiewzigciem, powodowane m.in.:
o wigkszym zapotrzebowaniem na wodg,
o dziatlaniami towarzyszacymi przedsigwzigciu,
o infrastrukturg bezposrednio zwigzang z przedsigwzigciem (transport, gospodarka
odpadami, produkcja),
o usuwaniem/przeksztatcaniem siedlisk zapewniajacych sekwestracje 4 dwutlenku wegla
(np. mokradet, powierzchni lesnych)
Jako gtéwne problemy zwigzane z adaptacja przedsiewzigcia do zmian klimatu mozna uznac:
— fale upatow (wptyw fal upatow na przedsiewzigcie, w tym ich oddziatywanie na
zdrowie 1 zycie ludzi, szkody dla zbiorow, pozary lasow),
— susze (wplyw susz na przedsigwzigcie, w tym m.in. mniejsza dostepnosc¢ i gorsza jakos$¢
wody, zwigkszone zapotrzebowanie na wod¢ w tym okresie),
— ekstremalne opady, zalewanie przez rzeki i gwattowne powodzie,
— burze 1 silne wiatry (w tym m.in. zniszczenie infrastruktury, budynkéw, plonow,
lasoéw),
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— osuwiska (zagrozenie osuwania si¢ mas ziemnych i zwiagzane z tym ewentualne
uszkodzenia infrastruktury, budynkow),

— podnoszacy si¢ poziom moérz, spigtrzenia fal, erozja wybrzeza i intruzja wod
zasolonych,

— fale chtodu, szkody wywotane zamarzaniem i odmarzaniem (przede wszystkim wptyw

na infrastrukturg).

Ponizej przedstawiono analize zagadnien zwigzanych z tagodzeniem i adaptacja do zmian

klimatu w odniesieniu do przedmiotowej inwestycji:

Najczestszymi czynnikami wptywajacymi na powstawanie katastrof naturalnych sg zmiany

klimatyczne, spowodowane przede wszystkim ociepleniem klimatu.

Przedsigwzigcie begdzie w miarg mozliwosci w odpowiedni sposob przystosowane do

ewentualnych skutkow zmian klimatu i wystgpienia atmosferycznych zjawisk ekstremalnych.

W przypadku infrastruktury drogowej i transportu drogowego do potencjalnych zagrozen

kryzysowych zwigzanych z czynnikami klimatycznymi naleza:

1)

2)

3)

Powddz 1 nawalne deszcze i burze - moga wystapi¢ zniszczenia i wylaczenia z
funkcjonowania pewnych odcinkéw drog, co moze wigzaé si¢ z utrudnieniami w ruchu
drogowym (opéznienia lub przerwy w ruchu drogowym). Przedsiewzigcie bedzie
realizowane poza obszarami zagrozonymi powodzig. Przedsiewzigcie zlokalizowane
zostanie poza terenami, w obrgbie ktérych mogg powstawacé usuwiska. Wykonane zostanie
odpowiedni system odwodnienia korpusu drogowego do rowu przydroznego.
Przedsiewzigcie bedzie wigc w miare mozliwosci w odpowiedni sposéb przystosowane do
ewentualnych skutkow zmian klimatu i wystapienia atmosferycznych zjawisk ekstremalnych
w postaci powodzi 1 nawalnych deszczy 1 burz. Poza tym omawiana drogg posiada¢ bedzie
charakter lokalny 1 ewentualne ucigzliwosci beda dotyczyly niewielkiej liczby uczestnikow
ruchu.

Nagtle ataki mrozu potaczone z obfitymi opadami $niegu - moga wystapi¢ krotkotrwate
wytaczenia z funkcjonowania pewnych odcinkéw drog, co moze wigzac si¢ z utrudnieniami
w ruchu drogowym (opdznienia lub przerwy w ruchu drogowym). Planujacy przedsiewzigcie
dysponuje odpowiednim sprzetem do odsniezania drog. W przypadku wystapienia obfitych
opadow $niegu sprzet kierowany bedzie do od$niezania drog. Przedsigwzigcie bedzie wigc
w miar¢ mozliwosci w odpowiedni sposob przystosowane do ewentualnych skutkow zmian
Klimatu i wystgpienia atmosferycznych zjawisk ekstremalnych w postaci obfitych opadow
$niegu. Poza tym omawiana droga posiada¢ bedzie charakter lokalny i ewentualne
ucigzliwosci beda dotyczyly niewielkiej liczby uczestnikow ruchu.

Huragany - moga wystgpi¢ krotkotrwate wylaczenia z funkcjonowania pewnych odcinkow
drog, co moze wigzac¢ si¢ z utrudnieniami w ruchu drogowym (opdznienia lub przerwy w
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ruchu drogowym). Planujacy przedsigwzigcie dysponuje odpowiednim sprzetem do
usuwania powalonych przez silne wiatry drzew na drogi. W przypadku powalenia drzew na
drogi sprzet kierowany bedzie do ich usunigcia z drogi. Przedsiewziecie bedzie wigc w miare
mozliwosci w odpowiedni sposob przystosowane do ewentualnych skutkéw zmian klimatu
1 wystapienia atmosferycznych zjawisk ekstremalnych w postaci huragandéw. Poza tym
omawiana drogg posiada¢ bedzie charakter lokalny i ewentualne ucigzliwos$ci beda dotyczyly
niewielkiej liczby uczestnikow ruchu.
4) Upaly - moga wystapi¢ wylaczenia z funkcjonowania pewnych odcinkéw drog, co moze
wigzac si¢ z utrudnieniami w ruchu drogowym (opdznienia lub przerwy w ruchu drogowym).
Obecnie stosowane sg odpowiednie mieszanki betonu asfaltowego odporne na wysokie
temperatury, czyli deformacje nawierzchni w wyniku wysokiej temperatury nie powinny
wystapi¢ lub nie powinny by¢ znaczace. Przedsiewziecie bedzie wigc w miar¢ mozliwos$ci
w odpowiedni sposob przystosowane do ewentualnych skutkéw zmian klimatu i wystgpienia
atmosferycznych zjawisk ekstremalnych w postaci upalow. Poza tym omawiana droga
posiada¢ bedzie charakter lokalny i ewentualne ucigzliwosci beda dotyczyly niewielkiej
liczby uczestnikdéw ruchu.
W przypadku przedmiotowej infrastruktury i transportu drogowego do potencjalnych zagrozen
kryzysowych zwigzanych z czynnikami klimatycznymi nie powinno naleze¢: pozary 1 susze.
Teren na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie nie jest zagrozony wystgpowaniem

trzesien ziemi, wybuchow wulkanu, tsunami, lawin $nieznych, osuwiskami ziemi.

16. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢c mogacych
znaczgco oddzialywa¢ na Srodowisko - z uwzglednieniem
dostepnych wynikéw innych ocen wplywu na sSrodowisko,
przeprowadzonych na podstawie odrebnych przepisow.

Likwidacja drogi w praktyce nie jest mozliwa. W trakcie ewentualnej likwidacji drogi,
wystepowaé beda oddzialywania na $rodowisko, takie jak: — zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego; — hatas; — odpady; — mozliwo$¢ zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo- wodne; —
przeksztatcenia powierzchni terenu.

Zrédlem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w przypadku likwidacji drogi, bedzie
proces rozbiorkowy (frezowanie jezdni) i zwigzana z nim emisja pyhlu, praca silnikéw urzadzen
budowlanych, sprzetu oraz samochodow transportowych. W celu ochrony powietrza atmosferycznego
1 zabezpieczenia go przed nadmierng emisjg zanieczyszczen, niezbedne bedzie opracowanie
odpowiedniego harmonogramu prac rozbidorkowych, a takze odpowiednie zabezpieczanie miejsc,
mogacych przyczynia¢ si¢ do nadmiernej emisji (np. miejsc Czasowego magazynowania gruzu przed

wywiezieniem), a takze na biezaco i1 systematycznie przeprowadzanie prac porzadkowych. Emisja
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zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego na etapie likwidacji bedzie miata charakter
niezorganizowany, o nieduzym zasiegu i bedzie ponadto wystepowaé okresowo.

Emisja halasu w trakcie przeprowadzania prac rozbiorkowych zwigzana bedzie z praca
typowych maszyn wykorzystywanych do tego celu, a takze samochodow cigzarowych, zwigzanych
z odbieraniem i transportem urzadzen oraz odpadéw. Maszyny i urzadzenia oraz samochody
cigzarowe, wykorzystywane w trakcie rozbiorki charakteryzuja si¢ wysokim poziomem mocy
akustycznej 1 emitujg halas o duzym natezeniu, jednak bedzie on miat charakter zroznicowany pod
wzgledem natezenia oraz be¢dzie okresowy. Prace rozbiorkowe bedg prowadzone wytgcznie w porze
dziennej.

W fazie likwidacji powstawaé bedg gtownie odpady budowlane z grupy 17 - odpady z budowy,
remontdéw 1 demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j. Ponadto, nie wyklucza
si¢ powstania odpadoéw gleby i ziemi. Obowigzek zagospodarowania powstatych podczas rozbiorki
odpadow, spoczywac bedzie na wykonawcy robot. Po wykonaniu fizycznej likwidacji obiektu zostanie
wykonana niwelacji terenu, ewentualna wymiana wierzchniej warstwy gruntu.

Podczas prac rozbiérkowych, zwigzanych z likwidacja omawianej inwestycji, nie przewiduje
si¢ powstawania $ciekow, ktore moglyby zanieczy$ci¢ wody powierzchniowe lub podziemne.

Prawidlowo prowadzona gospodarka odpadami wyeliminuje ryzyko zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo - wodnego. Dla pracownikow ekip rozbiérkowych wykonawca robdt powinien
zapewni¢ stosowne zaplecze sanitarne w postaci przenos$nych toalet, ktore nast¢gpnie po zakonczeniu
likwidacji zostang oproznione przez specjalistyczne firmy.

Majac na uwadze wielko$¢ i charakter planowanego przedsiewzigcia nalezy uznaé, ze jego
realizacja jak rowniez likwidacja nie bedzie miata negatywnego wplywu na ochrong 1 istniejacy stan

zasobow florystycznych i1 faunistycznych otaczajacego terenu.

53



Zrédta informacji

Ustawy:

ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisko (Dz. U. z 2024 roku, poz. 1112 t.j.);

ustawa z dnia 28 lipca 2005 roku o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach
ochrony uzdrowiskowej oraz gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2023 roku, poz. 151 t.}.);
ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 roku, poz.
54);

ustawa z dnia 14 grudnia 2012 roku o odpadach (Dz. U. z 2023 roku, poz. 1587 ze zm.);
ustawa z dnia 20 lipca 2017 roku Prawo wodne (Dz. U. z 2023 roku, poz. 1478 ze zm.);
ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 roku, poz. 1336 ze
zm.);

ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz. U. z 2023 roku, poz. 682

ze zm.);

ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym

(Dz. U. z 2023 roku, poz. 977 ze zm.);

ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

(Dz. U. z 2022 roku, poz. 840 ze zm.);

ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w §rodowisku i ich naprawie
(Dz. U. z 2020 roku, poz. 2187 t.j.);

Rozporzgdzenia:

v

v

rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na §rodowisko (rozporzadzenie OOS);

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czgsci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakos$ci

dla substancji priorytetowych;

rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow 1 ilosci
znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu
do zaktadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej;
rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty;

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat;

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktore osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsigbiorcami
moga poddawac odzyskowi na potrzeby wlasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku;
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow

1 sposobu oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych;

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin;

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadow;
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow
niektdrych substancji w powietrzu;

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu
ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czgéci wod
powierzchniowych;

rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku;



v rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2003 r. w sprawie substancji
stwarzajacych szczeg6lne zagrozenie dla srodowiska;

v rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okre$lenia
przecigtnych norm zuzycia wody.

Dyrektywy KE:

> Dyrektywa 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajaca ramy wspdlnotowego
dziatania w dziedzinie polityki wodnej;

> Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/118/WE z dnia 12 grudnia 2006 r.

w sprawie ochrony wod podziemnych przed zanieczyszczeniem i pogorszeniem ich stanu;
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku;

Dyrektywa 2004/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r.

w sprawie odpowiedzialno$ci za srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania
szkodom wyrzadzonym $rodowisku naturalnemu transponowana ustawg z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie.
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